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..len 29 990 Sk (995,49 EUR) na uvod*
a 5 31 7 Sk (176,49 EUR) mesacnhe**

Akciovy model:

SWIFT 1,3 GLXAC

/\ (ilustracné foto)

O www.impuls-leasing.sk

Plati pre financovanie produktom IMPULS Suzuki SWIFT v ¢ase platnosti od 10. 9. 2008 do vypredania zasob.

Vyska leasingovej splatky je vypocitana pri 10 % akontacii s trvanim 5 rokov a zostatkovej hodnote vo vySke 20 % z obstaravacej ceny s DPH akciového modelu Suzuki SWIFT vo vyske
299 900 Sk s DPH (9 954,86 EUR). Ro¢na priemerna miera nakladov je 8,318 %.

* 10 % akontacia z obstaravacej ceny s DPH vo vyske 299 900 Sk bez DPH (9 954,86 EUR).
** \/y§ka mesacnej splatky zahffia KASKO poistenie a povinné zmluvné poistenie v Ceskej poistovni - Slovensko, a.s..

Celkova vyska Gvodnej platby je 38 113 Sk s DPH (1 265,12 EUR) a zahffia akontaciu 10 % z obstaravacej ceny s DPH, poplatok za vystavenie leasingovej zmluvy, leasingovu splatku,
KASKO a povinné zmluvné poistenie v Ceskej poistovni - Slovensko, a.s..

Finanéné hodnoty boli prepocitané konverznym kurzom 30,1260 SK/EUR.
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Vézeni Citatelia,

kazdé rano pri vstavani vnimame, Ze tohto-
rocné leto pomaly koncéi: rana su chladnejie,
sinko vychadza na oblohu akosi lenivejSie.
Pre mnohych to v§ak znamena zvy$enu pra-
covnu aktivitu. Jesen a nasledny zaver roka
st obdobia, kedy sa este daju ovplyvnit vy-
sledky firiem a podnikov, dobehnif zameska-
né predsavzatia, Ulohy a spinif plany.

V Suzuki sa na jesefi mame na ¢o tesif.
V duchu filozofie jesenného predstavovania
novych modelov prekvapime najskér fandsi-
kov pravych offroadov. Na autosaléne v Nitre
v septembri odhalime modernizovanu Grand
Vitaru. Popri drobnych zmenéach, ktoré znal-
cov urcite poteSia, st novy benzinovy Stvor-
valec a Sestvalec otakdvanym spestrenim
palety motorov. DalSou novinkou, ktor( uve-
dieme na nas trh, bude SX4 1,6 DDiS s no-
vym naftovym motorom. Nové akciové mode-
ly, pripravené pre potencialnych zékaznikov,
tiez urcite zaujmU pomerom svojej ceny a vy-
bavy. Stretnu sa tu aj ¢lenovia Swift Clubu.
Je to skupina mladych a velmi aktivnych fudi,
ktori zo vztahu k modelu Suzuki Swift vytvo-
rili forum, vdaka ktorému dokazu tento svoj
kultovy automobil este viac ,zazit“. Cenné na
tomto klube je najmé to, Ze vznikol spontan-
ne, z Cistej vasne k Swiftu.

Nasledny sviatok motorizmu v oktdbri, pariz-
sky autosalén, bude miestom predstavenia
modelu Alto novej generacie. Reakcie verej-
nosti, testované na koncepte A-Star, naznaci-
li, ze aj toto Suzuki bude horicim zeliezkom
v ohni a doplni paletu Uspe$nych mestskych
automobilov nasej znacky. Prave v segmente
malych automobilov, ktoré su priaznivé z po-
hradu spotreby paliva a vypustanych emisii, je
Suzuki skuto€nym Specialistom. Vysoké ceny
pohonnych hmét su dévodom na odklon za-
kaznikov od zdmeru kupovat velké auta. Skor
siahaju po alternativach, ktoré im dokazu za-
bezpedit mobilitu, bezpeénost a komfort pri
niz8ich prevadzkovych nakladoch a menSom
zatazeni zivotného prostredia. Suzuki Splash
je model, pre ktory sa z uvedenych dévodov
[udia stale astejSie rozhoduju.

Mili gitatelia, teSime sa na stretnutie s Vami,
¢i uZ na autosaléne alebo v predajniach na-
Sich dilerov. Budeme sa opét snazit pripravit
pre Véas atraktivne ponuky, ktoré Vas oslovia
a verime, Ze sa aj Vy stanete ¢lenmi nasho
Jklubu®, ktory kazdy rok rozSiruje pocet svo-
jich spokojnych ,€lenov* o niekolko tisic.

Lubomir Habala
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aktuality

Grand Vitara
je najlepsia

Prestizny motoristicky magazin Auto
Bild vypisuje kazdoro¢ne vo svojej Spe-

cializovanej edicii Allrad, ktora sa venuje
terénnym autam a autdm na volny ¢as,

Citatel'sku anketu o najlepsi offroad. Ten-
to rok si uz druhykrat za sebou v kategorii
do 25-tisic edr vybojovala suverénne vi-
tazstvo Suzuki Grand Vitara Jej trojdve-
rova verzia dostala tento rok az 40 000
hlasov, ¢o je dokonca o pattisic viac ako
vlani. Cenu odovzdal zastupca redakcie

Auto Bild Hanz Hamer spolu s veducim
marketingu vydavatelstva Axel Springer
Wolfgangom Berghferom generalnemu
manazérovi Suzuki International Europe
Andreasovi Franzovi na lipskom autosa-
I6ne. Pre Suzuki Grand Vitara hlasovalo
az 39,3 percenta ucastnikov ankety.

Suzuki testuje «
palivové Clanky

Suzuki ziskala povolenie na test
vozidla SX4-FCV s palivovymi élankami
na verejnych komunikaciach. Nova SX4-
FCV bola vystavena na summite G8.

Suzuki Motor Corporation vyvinula
kompaktny automobil s pohonom palivovy-
mi ¢lankami — SX4-FCV. Tento automobil
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ziskal povolenie japonského Ministerstva
dopravy a turizmu na testovanie na verej-
nych komunik&ciach.

Suzuki vyvija automobil s pohonom pa-
livovymi ¢lankami v spolupraci s General
Motors od roku 2001. Odvtedy boli testo-
vané tri miniautomobily: v oktobri 2003

MR Wagon FCV a Wagon R-FCV a v de-
cembri 2004 opat MR Wagon FCV.

Automobil SX4-FCV s palivovymi ¢lan-
kami dodanymi GM ma vynikajlce jazdné
vlastnosti. Specialnu palivovii nadr? na
vodik vyvinula Suzuki. Lahky a kompaktny
kondenzator zachytava a uskladriuje ener-
giu auta uvolnend pri brzdeni a vyuziva ju
pocas akceleracie. Suzuki planuje testovat
SX4-FCV na verejnych komunikaciach
a vysledky pouzif pri vyrobe automobilov
v buducnosti.

Suzuki vystavila SX4-FCV poc€as sum-
mitu G8, ktory sa konal od 7. do 9. jula
v meste Toyako v provincii Hokkaido.

Technické parametre SX4-FCV
Pocet miest: 5

Dizka x $irka x vyska:

4,190 mm x 1,730 mm x 1,585 mm
Razvor: 2,500 mm

Vykon palivovych élankov: 80 kW

vkon motora: 68 kW
Palivo: vodik uskladneny pod
vysokym tlakom (70 MPa;

Vysokonapitova batéria:
kondenzator

Maximalna rychlost: 150 km/h

Dojazd: 250 km



Nové Alto Startuje

aktuality

Po minivane Splash, ktory nedavno
prisiel na trhy, bude mat v Parizi na ok-
tébrovom autosaléne premiéru uz sied-
ma generacia modelu Suzuki Alto, ktorej
prichod avizoval Concept A-star. Hoci
je Alto auto malé rozmermi, stale ma
prakticki patdverovld karosériu. Novu
generaciu  charakterizuju  napadnej-
Sie predné svetlomety a predna maska
s integrovanym néraznikom.

O pohon sa v Suzuki Alto posta-
ra fahky hlinikovy benzinovy trojva-
lec s objemom 1.0 litra. Vykon 48 kW
(65 koni) a kratiaci moment 90 Nm
na jazdu v meste staci, silnou strankou
vSak je nizka spotreba. Nové Alto prie-
merne spotrebuje iba 4,6 litra benzinu
a vyprodukuje iba 109 gramov oxidu
uhligitého na jeden kilometer. Motor spi-
na emisnd normu Euro5. Suzuki Alto
siedme] generacie sa zac¢ne vyrabat
v oktdbri 2008.

Najuspesnejsi model v historii zna¢-
Ky sa predava v 115-tich krajinach

Prvy Suzuki Swift novej generacie
ziSiel z vyrobnych pasov v Japonsku
roku 2004.

V priebehu len troch rokov a osem
mesiacov uz prekroCil vo vyrobe Cislo
milién. Novy Swift dosiahol tito hranicu
skor ako akykolvek model Suzuki pred-
tym. Z miliona kusov modelu Swift sa
vyrobilo 361 676 v Japonsku, 306 852
v Madarsku (od februara 2005), 241 348
v Indii (od maja 2005) a 92 893 v Cine,
Indonézii, Malajzii a Taiwane. Swift je
predavany v 115-tich krajinach a regi6-
noch sveta.

Model Swift, prvy globalny strategicky
model Suzuki, bol vyvinuty Speciélne pre
eurdpske trhy. Tomu boli prispdsobené aj

testy v predvyrobnej faze - na nemeckych
dialniciach, anglickych kamennych ces-
tach a talianskych serpentinach. Vdaka
tomu ma mnozstvo poprednych priecok
v testoch a oceneni. Sveddia o tom, Ze
Swift si ziskal nielen srdcia zakaznikov
ale aj reSpekt odbornikov.

Na slovenskom trhu si m6zu zékaznici
vybrat svoj Swift s trojdverovou alebo pat-
dverovou karosériou s jednym zo Styroch
motorov. Prvy, benzinovy, mé objem 1,3 |
a vykon 68 kW (92 k), druhy 1,51a 75 kW
(102 k), treti 1,6 1 a 92 kW (125 k).
Stvrty motor je vznetovy s objemom 1,3 |
a vykonom 51 kW (69 k). Swift s poho-
nom Styroch kolies sa vyraba v kombina-
cii s benzinovym motorom 1,3 I.

O obfubenosti nového modelu Swift
na Slovensku svedcCi jeho predaj od roku
2005 - nasiel si uz 5 500 majitefov.

Novinky jesene:
Novy naftovy motor
pre SX& a odpocet
DPH pre Splash

MSC Suzuki Slovensko pripravuje na
jesen pre priaznivcov znacky dve prekva-
penia.

Oblibeny model SX4 bude dodava-
ny na slovensky trh vo verzii Urban line
s motorom 1,6 DDiS. Motor ma vykon 90
koni a priemernd spotrebu 5,3 I. Urcite
potesi fanuSikov naftovych agregatov.
Drobnych podnikatelov potesi ind spra-
va: od 1. oktébra pripravujeme predaj
modelu Splash s odpoétom DPH. Tak
budii méct nadobudnuf toto priestranné
a hospodarne auto este vyhodnejsie.
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Grand VITARA FACELIFT

Grand Vitara ma uz 20 rokov

Modernizacia najnovsej generacie

Predaj od roku 1988
viac ako 2,4 mil. kusov

Automobily offroad, rovnako
ako malé automobily, su
doménou znacky Suzuki.
Automobilka, ktora nesie
meno jej zakladatela

Michia Suzuki, m& bohaté
skusenosti s vyrobou
vozidiel ur€enych do terénu.
Svoj prvy offroad - Suzuki LJ
- zostrojila uz roku 1968.
Tradicia a najmodernejSia
technika sa spajaju aj novom
Suzuki Grand Vitara, ktory
prave prichadza

na slovensky trh.
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Ked' roku 1988 predstavili prvi gene-
raciu Suzuki Vitara, konkurencia bila na
poplach. Suzuki tymto modelom ovplyv-
nila histériu automobilizmu definovanim
nového segmentu automobilov s pohom
vSetkych kolies: SUV (Sports Utility Ve-
hicle). Automobil s rozmanitou ponukou
karosarskych verzii a kompaktnymi roz-
mermi nemal problém prepletat sa mest-
skou dzungfou. Vd'aka podvozku s tuhym
rebrinovym ramom a redukénej prevo-
dovke sa Vitara nebala ani ozajstnej, ,pri-
rodnej“ dzungle, plnej blata a kamenia,
vodnych brodov ¢&i naro¢nych stupani
a klesani. Co zakaznikov pritahovalo
este viac, bol sympaticky vzhlad a pria-
telsky interiér. Druh& generéacia nastupi-
la o devat rokov neskor s mierne uprave-
nym nazvom Grand Vitara. Nova Vitara
bola naozaj ,grand“ - narastla do dizky,
Sirky i vySky, pridala eSte atraktivnejSiu
karosériu a luxusnejsi interiér s lepSou
priestorovou ponukou. Predajny Uspech
na seba nenechal diho ¢akat. Vitaru po-

Grand Vitara zaujme mimeoriadne elegantnymi tvarmi.

znaju na celom svete, od Japonska, cez
Rusko, celt Eurépu, Indiu, az po USA.

H Revoltcia

Kombinaciu 100 % offroad + 100 %
onroad uplatnili v Suzuki aj roku 2005.
Verejnosti predstavili novu, tretiu ge-
neraciu Grand Vitary. Pojem revollcia
je na mieste, kedZze novinku s pred-
chadzajuacim modelom spéja iba nazov
a oblibena koncepcia. Auto opat narast-
lo, povodné oblé linie karosérie nahradili
moderné hranatejSie tvary. ESte drama-
tickejSie zmeny zaznamenala technika.
Grand Vitara pri$la o tradi¢ny podvozok
tvoreny rdmom a tuhou zadnou népra-
vou v prospech jazdnych vlastnosti na
spevnenych komunikéciach. Nie vSak na
Ukor pohyblivosti v teréne. Nova unikatna
konStrukcia so samonosnou karosériou
a nezavisle zavesenymi kolesami (vpre-
du typ McPherson, vzadu viacprvkova
naprava) zarucuje skvelé jazdné vlast-



nosti na asfaltovych cestach. Vynimoc-
nost spociva v rieSeni podlahy, ktora je
vystuZzena priednymi a pozdiznymi pro-
filmi v karosérii s integrovanym ramom,
plniacim Glohy kladené na klasicky ram.
Spolu s pridavnou redukénou prevodov-
kou, stalym pohonom v8etkych Styroch
kolies a uzamykatelnym medzinapravo-
vym diferencialom dava Grand Vitare
mrétnost vo volnej prirode zodpove-
dajucu jej predchodcom. Zdolavanie
terénnych néastrah obom karosarskym
verziam umoziuje velkorysa svetla vys-
ka - plnych 200 mm, predny najazdovy
uhol s hodnotou 29°, zadny 27° pre
5-dverové a 36° v pripade 3-dverovej
verzie. Permanentny pohon vSetkych
kolies rozdeluje vykon v pomere 47 : 53
v prospech zadnej napravy, vdaka ¢omu

Ponuku obohatili motory s objemom 2,4 1a 3,2 1.

sa Grand Vitara aj v kritickych situaciach
sprava predvidatelne.

Vdaka SpiCkovej technike, moderné-
mu dizajnu a bohato vybavenému inte-
riéru motoristi prijali novu verziu Suzuki
Grand Vitara a z auta sa zakratko stal

Grand Vitara dominuje tazkému terénu.

v mnohych krajinach bestseller v ramci
segmentu.

B Nova technika, vacsie pohodlie

Japonski konstruktéri neustale pracu-
ju na zdokonalovani modelu Grand Vita-
ra. V Case, ked Vitara oslavuje dvadsiate
narodeniny, prichadza aj na slovensky trh
inovovana verzia jej tretej generacie. Mo-
dernizacia sa dotkla takmer kazdej oblas-
ti. Karosériu skrasfuje novy predny néraz-
nik, vd'aka ktorému narasla celkova dizka
automobilu 0 30 mm na kone¢nych 3 935
(8-dv.), resp. 4 500 mm (5-dv.). Vyraznej-
Sia maska chladi¢a dodava celej prednej
Casti eSte dynamickej$i vyraz a novinkou
sU aj vonkajSie spatné zrkadla osadené
bo¢nymi smerovkami. Kozmetické Upravy
v podobe novych materialov a ovladacov,
kvalitnejSej audiosustavy ¢i infodispleja
integrovaného do pristrojového panelu sa
nevyhli ani interiéru.

Omnoho vyznamnejSia je vSak mo-
dernizacia techniky. Suzuki Grand Vitara

Grand VITARA FACELIFT

Palubny pocita€ je na novom mieste.

dostala dve nové pohonné jednotky. V po-
nuke pribudli Stvorvalec 2,4 litra, Spi¢kovd
motorizaciu predstavuje Sestvalec 3,2 I.
Milovnici nafty sa zrejme priklonia k vzne-
tovému agregatu 1,9 DDiS. Trojdverova
verzia je nadalej k dispozicii aj s benzi-
novou jedna-Sestkou. V rdmci moderniza-
cie dostal tento model kotucové brzdy na
zadnej naprave. V zavislosti od zvolenej
motorizacie sa li$i aj velkost kolies. Sest-
valcova Grand Vitara jazdi na vyraznych
18-palcovych lahkozliatinovych diskoch.

Nové usporiadanie ma aj stredova konzola.

Novinkou vo vybave je systém ,hill hold
control“ umoznujuci jednoduchsi rozjazd
do kopca a asistent pre prudké klesanie
v teréne ,hill descent control”.
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rozhovor

V aute sa musim
citit’ dobre

Dusan Jamrich
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Herec

s nenapodobitel’nym
hlasom, charizmou

a talentom DuSan Jamrich
je vodi¢om uz Styridsat’
rokov. Za ten ¢as vymenil
uz vel’a aut, najnovsie mu
ale ucarovalo praktické
Suzuki SX4 Sedan.
Prezradil nam, o vsetko
na cestach zazil, aj comu
sa momentalne venuje.

B Aky mate vztah k autam?

Vysostne pozitivny, dokonca som ako
maly chlapec chodil do motoristického
kruzku. InStruktora ndm robil automobi-
lovy pretekar v jazde do vrchu Marian
Rajnoha. Rozoberali sme tam motory,
vtedy to bolo velmi jednoduché, ziadna
elektronika. Vedeli sme vydistit karbura-
tor, nastavit ventily.

B Ako vyzeralo vase prvé auto?

Moje Uplne prvé auto bol Trabant,
odviezol nas az na albanske hranice.
Len sme si museli vziat indukénd cievku
a kondenzator. Ak bolo treba, vymenili
sme ich a i8li dalej. Mal som Simcu, ,Zi-
gulak* 1200 kombi, ktory bol vd'acny - ¢o
sa tykalo miesta a kirenia, aj Skodu 105.
Potom som si v autobazare kupil ,$est-
stotrinastku®, to bolo na tie ¢asy panske
vozenie. Nesk6ér som mal Hondu Civic
a momentalne jazdim na Suzuki SX4
Sedan.

B Podla ¢oho si vyberate auto,
¢o vam v hnom nesmie chybat?

V prvom rade treba vediet, na ¢o to auto
Clovek potrebuje a akou perinou sa mézem
prikryt, teda aku po6zicku som schopny
splacat. Velkd rolu hra aj spotreba, mam
rad skor UspornejSie auta a svojho Casu
som si zédmerne vybral auto, o kiorom
som sa docital, Ze sa nekradne.

Potrebujem spolahlivé auto a musim
sa v nom priestorovo citit dobre. Z tohto
hladiska je Suzuki SX4 Sedan zvnutra
ergonomicky velmi dobré. Pre moju vys-
ku aj pre chrbticu.

B Mate za sebou aj nejakeé
kolizie?

Zazil som jednu lahSiu havariu, ale
nie z vlastnej viny.

m Co robite v aute na dlhych
cestach, recitujete si?

Zésadne pocuvam radio a dopravné
spravy, ale som schopny si aj opakovat
texty.

B Jazdite uz vela rokov, ako sa
vyvijaju nase cesty, nasi vodici?

Vodi¢sky preukaz som dostal v auguste
roku 1968, takze Soférujem uz Styridsaf
rokov. Svojim spdsobom vladne na nasich
cestach anarchia a s nebezpe¢né. To plati
aj o Cesku a diafnici do Prahy. V zahrani¢i
sa citim ovela bezpe¢nejSie, napriklad v Ra-
kusku alebo Nemecku sa jazdi pokojnejSie.
Su tam vyborne znacené cesty, je tam po-
riadok, nepotrebujete ani GPS. Myslim ale,
ze zapchy nas postupne naucia ohladupl-
nosti, napriklad pustat ostatnych z ved'aj-
8ej. Zial, stale st fudia, ktori si myslia, 7e ak
maju silnejSie auto, su panmi cesty a mézu
vSetko. V USA si ani najvacsi mafian nedo-
voli zaparkovat ¢o len jednym kolesom na
mieste, na ktorom je to zakazané.

Stale vacsie rizika su sposobené aj kva-
litnejSimi autami. V starej embécke ste pri
strotridsat kilometrovej rychlosti vedeli, ze
idete rychlo, pretoze to bolo podut. Dnes
idete stoosemdesiat a v aute je ticho, rych-
lost si neuvedomuiete. Je to klamlivé a zrej-
me bude eSte vela mftvych na cestach.

rozhovor

B Nelakal vas nikdy napriklad
motoristicky Sport?

Ani nie. Hoci viem jazdif aj rychlo, ale
na to treba Speciélny tréning. Zvladnem
Smyk, cvicili sme ich na Skvare i na snehu.
Ale nepacdi sa mi, ako sa fetiSizuje rychlost.
Vela poCuvame frazy ako ,najlepSie zre-
laxujem pri vysokej rychlosti, zboznujem
vysoku rychlost“. Malokto hovori o tom, ze
ak raz niekto rozbehne dve-tri tony hmoty
materidlu, tak ich musi vediet aj véas za-
stavit, vratane svojho srdca a svojich vnu-
tornosti, ktoré pri naraze pokracuju, trhaju
sa a Clovek zomiera. Preto vitam kampan,
ktoru zacali AngliCania. Simulovanymi, ale
velmi drsnymi zabermi z dopravnych ne-
hod ukazuju, kam to méze viest. Nedavno
som videl nehodu, pri ktorej sa auto roz-
seklo na dve Casti a odpililo hruby strom
vo vySke dvoch metrov. ISlo 180-kilometro-
vou rychlostou. Zostali dve mftve tela.

B Vela vasich kolegov sa zalubilo
do motocyklov...

Na motorke som jazdil, ked som mal
osemnast. Su sice Sikovné ale, ¢i je zima,
¢i je teplo, z motorky nakoniec pride reu-
ma. A okrem toho pri motorke plati jedno,
skor ¢i neskor, raz musite spadnut.

B Kolko kilometrov roc¢ne
najazdite?

Okolo tridsattisic, drvivi vacésinu po
Slovensku.

B Mate nejaké oblubené trasy?

Rad jazdim v kopcoch alebo pri mori.

B Aky ste Sofér?

Urcite som teraz rozvaznejsi ako ke-
dysi. Nikdy som vSak neSiel do velkych
rizik. Viem ist rychlo, ale snazim sa pred-
vidat. MéZe vam vbehnut do cesty zajac,
bazant, alebo vletiet kamer do okna.

B Aké mate skusenosti
s policajtami?

Ja sa nikdy nehadam, ak som spra-
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rozhovor

vil priestupok, zaplatim pokutu. V&csi-
nou prekro¢im rychlost o desat, patnast
km/h. Niekedy si ale myslim, ze su na
miestach, kde je to z hfadiska bezpec-
nosti premavky vyslovene iba pasca na
pokuty a naopak, kde treba nie su. Ale
zda sa mi, ze v poslednom Case ich je
viac citif a to je dobré.

B Na svoj vek vyzerate vyborne,
Sportujete?

Kazdé rano cvi¢im desat mindt na
stepperi. Prejdem tri kilometre, pozriem
si pritom spravy, pocasie a informovany
vyrazim do sveta.

B Co momentalne robite?

Dohral som na Shakespearovskych
slavnostiach, koncom sezény som mal
premiéru hry Ve€era, Tribouleta v hre Vic-

tora Huga Kral sa zabava, hram v Ideal-
nom manzelovi, v Beatles, v Hamletovi.
Dabujem a nacital som DobSinského
rozpravky v pdvodnom zneni. Jeden moj
kolega ma postihnutd dcérku. Dvakrat
denne si CD s rozpravkami pGsta a nie-
¢o jej to hovori. To ma velmi tesi.

B Zostava vam nejaky volny cas?

Na tato otazku mam jednoznacnu
odpoved, ja som z generacie workoholi-
kov a my volny €as takmer nepozname.
Viem si predstavif prelefiosit cely den,
ale mélokedy sa mi to prihodi.

B Okrem herectva ste pracovali aj
v manazérskych poziciach, ako sa
to da skibit?

SU to dve odliSné profesie, ale v kazdej
si ¢lovek vie ndjst ten svoj adrenalin. Res-

pektive, on si ndjde vés. Javiskova praca
ma svoju pritaZlivost, svoje pdvaby, svoje
Uskalia a takisto je zaujimava aj mana-
zérska praca. Nikdy som nestratil kontakt
s javiskom, aj ked’ som niekedy hral menej
ako by moja dusa chcela. Ak som skusal
tazku postavu, zobral som si ako riaditel
pocas generalok dovolenku.

B Vraj ste kedysi pomyslali na
studium Zurnalistiky, nechystate
sa napisat knihu?

Mozno by som mal, ale neviem, &i na
to pride ¢as. Bolo by to zaujimavé, zazili
sme vSeli€o, zatial to nevyluCujem, ale
ani nehovorim, Ze to bude.

Dakujem za rozhovor.
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Monster

Snaha o prekonanie
viastneho rekordu

Prvy ro€nik sa konal v Colorado
Springs este v roku 1916. Tento rok sa
tu pretekalo uz osemdesiaty Siestykrat.
Start je vo vyske 2 862 metrov nad mo-
rom, ciel vo vySke 4 301 metrov. Vys-
kovy rozdiel je 1 439 metrov, Strkovita
a pieskovita trat je dlha 19 990 metrov,
ma $irku Sest, miestami i patnast metrov
a az 156 zékrut.

Nobuhiro Tajima, prezyvany
~,Monster®, je Sportovym Séfom
v Suzuki, ale z ¢asu na ¢as

si odskodi zajazdit na znamy
americky kopec Pikes Peak.
Preteky automobilov

a motocyklov do vrchu Pikes
Peak, nazyvané aj preteky

do oblakov, patria

k najunikatnejSim na svete.

Pravidla pretekov st jednoduché: naj-
rychlej$i vyhrava. Jazdci ¢lenia trat na tri
Casti: dolna je rychla, stredna technicky
naro¢na a od nadmorskej vySky 3 660
metrov nad morom opéat velmi rychla
a vzhladom na klimatické podmienky uz
bez akychkolvek rastlin. Nema klasické
zvodidla a pripadné chyby jazdcov maju
vazne doésledky. Nizky atmosféricky tlak

Pikes Peak

je prekazkou nielen pre atmosférické
motory, ale aj pre pritlak.

V minulom roku prekonal 58-roCny
Noburo Tajima o dve a pol sekundy az
trindst rokov stary rekord trate ¢asom
10:01,41. Tento rok priSiel pévodne po-
korif desatmindtovi hranicu, ale fazké
podmienky, vihka a $myklava trat mu
to prekazili. ,Robil som, ¢o som mohol,
ale poklsim sa o to opét o rok,“ povedal
v cieli Noburo po tom, ¢o dosiahol ¢as
10:18,250.

Jeho Special Suzuki XL7 Hill Climb,

roku 2006, ale neusta-
nema ni¢ spoloc¢-

postaveny
le vylepSovany,
né so sériovym automobilom. Dvo-

ma turbami prepliiovany $Sestvalec
s objemom 3,6 litra ma vykon 1 007
koni pri 8 500 ot/min a maximalny
kratiaci moment 998 Nm. Automo-
bil ma karosériu z uhlikovych vlakien,
je dihy 5,3 metra a vazi len 1 190 kg
aj s jazdcom.
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koncept

Suzuki je jeden z mala
vyrobcov na svete,

ktory vyraba rovnako
uznavané motocykle i auta.
Z marketingového hl’adiska
sa vSak ich vzajomna
Uspesnost’ t'azko spaja.
Motocykel Suzuki GSX-R
1300 Hayabusa je pojmom,
preto sa tvorcovia pokusili
na tuningovej vystave

aut ukazat’, ako by malo
vyzerat’ auto Suzuki SX4
Sedan, keby malo taky
imidz ako silna motorka.

Karbénové kridlo na poriadnom
$portovom aute nemoze chybat.

Suzuki SXForce Concept vznikol,
podobne ako iné Sportové variacie ja-
ponskych aut, v spolupréci s Road Race
Motorsports. Niektoré dielce su zamerne
pouzité akoby zo Sportového motocykla,
ide najma o vyfuky a spatné zrkadla. To,
ze auto nema volant, ale riadidla, je uz
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Pod agresivnou prednou maskou dominuje velky chladic.

Imaginarne spojenie

Studia nema volant, lebo sa Upravami
odvolava na motocykel Hayabusa.

Motor je nie len vykonny, ale aj esteticky.

iba akasi technickd metafora. V S$tadii
SXForce citit aj niektoré gény z WRC.
V karosérii sedana je totiz naleSteny

auta a motocykla

Namiesto zadnych sedadiel
je poriadna aparatira.

dvojlitrovy Stvorvalec s turbom, ktory ma
vykon 250 koni. Pod $pickové jazdné
vlastnosti sa podpisal aj Sportovy pod-
vozok s nastavovatelnou tuhostou pru-
Zenia a zdvihu. Suzuki SXForce Con-
cept je vybaveny 18-palcovymi kolesami
s hlinikovymi diskami a pneumatikami
Toyo T1-R, ktoré maju vpredu rozmery
225/45 R18 a vzadu 235/40 R18. Zakla-
dom brzdovej sustavy su kotucové brz-
dy s priemerom kotu€ov 355 milimetrov
a Sestpiestikovymi hlinikovymi strmeni-
mi. Interiér je vybaveny Skrupinovymi
Sportovymi sedadlami; zadné sedadla
chybaju, na ich mieste si komponenty
vykonnej audio sustavy Rockford-Fosgate.



— rozhovor
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Cheelahy Som ohradupinjch vodicov

Slovensko | 0 onedlho prézidentku. Iveta Radicova je
nielen vzdelan igentnou damou, fale predovsetkych vel’lkym
a srdeCnym élo_\_/glf'o. Preto sa tesi stalefstupajlcej popularite.

Pri svojej praci, ktora je neodmyslitel’ne spata s 'ud’mi,

stravi vel’a Casu na cestach.

Foto: Ctibor Bachraty



rozhovor

B Preco sa Sarmantna a citliva
Zena vyberie v Zivote na tazku

a nepopularnu cestu socialnej
politiky a pomoci znevyhodnenym
a slabsim?

Dakujem za kompliment. Kazdy z nas
hlada v Zivote okamihy $tastia ¢i aspon
Usmevov. Skuto¢né prezivanie pohody
v osobnom zivote v8ak nie je mozné
plnohodnotne zaZivaf tvarou v tvar tym,
ktori z r6znych dévodov nemaju sil ani
dévod na usmev. Socialna politika je
prave takou vednou disciplinou, no aj re-
alnou politikou, ktora dokaze krocik po
kro¢iku vyludzovat Usmev na tvarach,
a to ziclivy, a nie ironicky.

B Vase preferencie na
prezidentské volby rastu,
prezidentské kreslo je nielen
obrovska Sanca nie¢o zmenit

k lepsiemu, ale aj strata sukromia,
kompromisy....

Strata sukromia je prirodzena sucast
viacerych profesii, vratane politiky, preto
by bolo naivné si mysliet, Zze stukromny
zivot nebude prebiehat popri verejnom
zaujme a kontrole. Kazdy z nas ma
viac alebo menej zivot verejny, sukrom-
ny a intimny. Problém pocitujem vtedy,
ked sa stiera hranica medzi sukromnym
a intimnym svetom. A intimitu si tvrdo
chranim. Umenie viadnut nie je primar-
ne vecou kompromisov, ale schopnosti
mysliet aj srdcom.

B Ako ste sa naucili zvladat
pretlak informacii, stres?

Vdaka nasmu Skolskému systému,
bohuzial nadalej postavenému na ne-
kone¢nom mnozstve Casto krat Uplne
zbyto¢nych informacii, sme tak trochu
vSetci trénovani na rozliSovanie pod-
statného od nepodstatného. Uspesni
z nas su potom ti, ktori sa v tom rozli-
Seni nepomylia. Priznam sa, Zze pocas
vysokej Skoly som absolvovala kurz
rychlo€itania, pretoze 70-te roky prina-
Sali prilis vela stran a prili§ malo mys-
lienok. Jediny stres zazivam a hnevam
sa, skuto€ne sa hnevam, ked urobim
sama chybu, alebo nemam napad.
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B Mozno sa stanete nasou prvou
prezidentkou - Zenou. V ¢com
maju podla vas navrch zeny alebo
naopak muzi v politike?

Poklsim sa stat naSou prvou pre-
zidentkou. Politika nie je modeling ani
sUtaz krasy a skuto¢nu demokraciu bu-
deme mat vtedy, ked mi taku otazku nik
nepolozi. Inymi slovami, ked rozdiely
pohlavi &i farby pleti nebudu kritériom
¢i pohnutkou zvolitelnosti do akejkolvek
funkcie. K dosiahnutiu takéhoto ciela
mame my zeny za sebou velmi Uspes-
ny pribeh. VSeobecné volebné pravo
v zépadnej civilizacii dosiahli Finky roku
1906, my v Ceskoslovensku roku 1918,
ale napriklad v susednom Madarsku az
roku 1945. Teda, pred necelym storo¢im
nam bolo umoznené, aby sme do verej-
nych funkcii zvolili muzov. Nastup zien
do vrcholovej politiky, prezidentskych
¢i premiérskych funkcii uz nie je raritou
a zaGiname dobiehat rozvojové krajiny.
Spomeniem neuveritelny zazitok jed-
ného zo zasadnuti OSN, ktorého som
sa zUcastnila ako ministerka prace, so-
cialnych veci arodiny. Po¢as neformalne-
ho pracovného obeda sedela vedla mna
ministerka nemenovanej africkej krajiny
a polozila mi hned na Uvod otazku: ,Kof-
ko zien mate vo vlade?” No, vtedy som
v nej bola sama... Chcela som si poméct
protiotdzkou: ,Kolko mate vy Zien vo
vlade?“ Odpoved znela: ,14 z 19-tich.”
Konferencia bola vtedy venovana posta-
veniu zien vo vrcholovej politike, tak som
sa Uplne prirodzene opytala, ¢o eSte
viac potrebuiju dosiahnut a vybavil sa mi
polsky film, ,Sexmisia“. Bez zavahania
zaznela veta: ,No predsa musime urobit
nie€o s postavenim zien v tej vasej Eu-
rope”. Robila som vyskum, a vysla z toho
aj kniha ,Zeny v politike*, a bariér vy$sej
GCasti zien v politike je viacero. Najma
v8ak, Casto krat opustit pévodné bydlis-
ko, opustit pre Zivot dolezité socialne sie-
te, presadif sa vo svete muzov bud’ tym,
Ze sa najprv stanete verejne znamou
tvarou alebo uznavanou odbornickou,
alebo, ako mi to raz presne pomenovala
jedna politicka: ,Je potrebné byt v pravy
¢as, na pravom mieste, s tym pravym
muzom.“ U nas zatial nie velmi fungu-
ju Standardné mobilitné drahy postupu
tam. Napriek tomu som presved¢enad, ze
nastup Zien za necelé storocie je razant-

ny a dynamicky a celkom slusne muzov
dobiehame. Je poteSujuce, ze im to az
tak velmi neprekaza. Stano Radi¢ mal
krasny aforizmus: ,Krasnej zene doka-
Zzeme odpustit aj to, Ze je inteligentna“.

B A ako je to na cestach, je
rozdiel medzi Zenami soférkami
a muzmi?

Na cestach je vyrazny rozdiel me-
dzi nezodpovednymi kaskadérmi, ktori
zasadne poruSuju pravidla a myslia si,
ze cela cesta patri iba im, a Soférmi i
Soférkami, ktori su ostraziti eSte aj za
nich. Dnes je UspeSny Sofér ten, kto
predovSetkym ,riadi“ auta tych ostat-
nych, teda snazi sa predvidaf, ¢o asi
tak urobia. A niekedy Uprimne necha-
pem nezmyselné a riskantné predbie-
hanie v koléne, aby sme sa nakoniec
stretli na krizovatke na Cervenu. Ale
preCo sa neznervéznovat, ked sa da,
vSakze? Niektori muzi maju v hlavach
zauzivany stereotyp, ze zeny su horsie
oférky, spomalujice dopravu... Statis-
tiky neoklameme, najviac havarii v po-
mere k poctu Soférov spbsobuju muzi.

B Citite sa na nasich cestach
bezpecne?

Zakladny pocit na naSich cestach
je hlavne dlho... Nechcem nas $Soférov
ospravedifiovat, ale pri kvalite nasich
ciest sa azda bezpecne ani citif neda.
S Uzasom som sledovala rychlost vy-
stavby dialnic v Chorvatsku, o pocte tu-
nelov ani nehovoriac. My mame 2, z toho
jeden je takmer vzdy zavrety. A dufam,
ze sa dozijem dialnice cez celé Slo-
vensko, alebo ze by az moje vnucata?

B Urcite ste sedeli za volantom
aj v inych krajinach, kde sa vam
jazdilo dobre a naopak zle?

Smrt v ociach som mala vo Velkej Bri-
tanii a v Parizi. Naopak, v uplnej pohode
sa mi jazdilo v severskych krajinach, len-
%e prave napriklad v Dansku & Svédsku
maju tak pohodInu a dostupnu hromadnu
dopravu, Ze nemate potrebu pohybovatsa
po vlastnej osi, teda je na cestach logic-
ky menej aut a Soférovanie je pozitkom.



H Spominate si na svoje
motoristické zaciatky a svoje prvé
auto, prvua jazdu?

Musim? No dobre, ked to teda musi
byt. No, #Itd Skodovka 100, ktor( vlastnil
kazdy druhy, ak nie kazdy. No a tie prvé
zazitky vyjadrim slovne: Vstup do gara-
ze aj s kompletnou pergolou a ruzami,
zrychlovanie v kazdej zakrute a Stanko
(Radi€) so mnou tocil volantom, odhra-
banie cudzieho auta v zime s totélne
odmrznutymi prstami, lebo bolo rovna-
ké, &i zly odhad $irky a dizky auta. Jed-
noducho, ako prvé kroky v zivote. PIné
padov a odrenin, nastastie na karosérii.

Hm Ako ministerka ste mali svojho
soféra, je pre vas zaujimavejsie
sedadlo vodica alebo spolujazdca?

Naucila som sa vyuzivaf cesty v aute

na pracu, ak za volantom sedi nao-
zaj profesional. Ak nie, Soférujem cely
¢as s nim. Musim priznaf v dobrom,
ze som mala naozaj profesionalnych
Soférov, Uplne spolahlivych, a preto
presuny po Slovensku som mala za-
radené do svojho pracovného casu.

B Vo svojej praci sa venujete
aj zamestnanosti, ¢o hovorite
na boom automobiliek v nasej
krajine?

Automobilovy priemysel na seba na-
baluje aj sofistikované vyroby s vy$Sou
pridanou hodnotou. Sam osebe prave
vdaka konkurencii prirodzene zvySuje
mzdy, a ¢o je pre mna velmi poteSujuce,
na udrzanie kvalifikovanych zamestnan-
cov jednotlivé firmy zacinaju sutazit vo
firemnych socialnych politikach. Cez po-
nuky byvania, predSkolskych zariadeni,

rozhovor

volnoCasovych aktivit, az po Sportové
vyzitie. Podniky vytvaraju treti délezity
pilier kvalitnej socialnej politiky. Okrem
Statu, obcCianskej spolo€nosti sa akti-
vizuje aj trh. Odborne tomu hovorime
~Welfare" trojuholnik, kde sa uvedeni tra-
ja socialni aktéri Gzasne dopinaju. Stat
ponuka socialne istoty, ale plodi pasivitu.
Trh ponuka prilezitosti, ale plodi socialne
vylicenie. Obcianska spolo¢nost ponu-
ka solidaritu, ale plodi diskriminaciu. No
atie negativa si v sucinnosti vedia pekne
vynulovat. A to je celé umenie sociélnej
politiky, aby som sa vratila k Gvodu.

m Co by ste na nasich cestach
a vodic¢och zmenili?

Chcela by som kvalitné cesty 21. sto-
roCia a ohladuplnych vodicov.

Foto: Ctibor Bachraty
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SWIFT CLUB

gt Ir 24 . d & ) ¥
Prvy medzinarodny zraz Suzuki Swift
v autokempe Neresnica roku 2008.

Ste rozhodnuty pre kupu
nového auta, ale neviete
si vybrat? Predajca vam
odporuca zarucene to
najlepsie, laka vas réznymi
zlavami, bonusmi, ale vy
stale vahate a hfadate
pridanu hodnotu. Suzuki
Swift je auto, s ktorym
ziskate okrem vybornych
jazdnych vlastnosti aj
moznost staf sa ¢lenom
prveho Swift Clubu na
Slovensku. Ak este stéle
vahate, Citajte dalej.

K—7//// = SV

Informacie o klube:

Swift Club

Zalozeny: 1. jula 2007

Pocet ¢lenov: 50

Zakladatel’ a predseda klubu:
Mgr. Jan Kubis

Kontakt: +421 908 732 029,
jaykay@suzukiswift.sk,
www.suzukiswift.sk
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Swiftujte s nami,
alebo ako vznikol prvy Swift Club

B Ako vznikol klub

Suzuki Swift sa na Slovensku zacal pre-
davat roku 2005. Prvi majitelia Cerpali in-
formacie zo zahrani¢nych internetovych
stranok, diskusii, ¢asopisov, pretoze na
Slovensku dovtedy neexistoval kvalitny
zdroj informécii. Dopyt po informaciach
bol ale stale vacsi, preto vznikla mys-
lienka stvorit projekt, ktorého hlavnym
cielom bude vytvorif pre majitelov znac-
ky Suzuki Swift miesto, kde by si mohli
vzajomne vymiefaf svoje vedomosti
a sklsenosti a sustredit tak na jed-
nom mieste v8etky uzito¢né informacie.
Prvy slovensky Swift Club vznikol 1. jdla
2007 ako pilotny projekt, ktory sa ne-
ustale rozvija a zaznamenava uUspech,
¢i uz na Slovensku alebo v zahranici.
L2Uvital som vznik Swift Clubu. Je to vefmi
dobra prileZitost konzultovat svoje sklse-
nosti s ostatnymi majitefmi. Momentalne
je klub vefmi dobre rozbehnuty a vytvo-
rilo sa silné jadro ¢lenov, ktorym mbéze
déverovat nielen zaujemca o Swift, ale aj
kazdy, kto chce auto vybavit réznymi do-
plnkami,“ povedal Rébert Madaj, ¢len klu-
bu. ,Povazujeme za Uspech, ze tento nas

projekt dokazal oslovit za relativne krat-
ky Cas dostatok podobne zmyslajdcich
fudi,* povedal Igor Silhavik, ¢len klubu.
.Nazov, web adresa a logo klubu vznikli
po dlhom zvaZovani. Prvou podmienkou
pri tvorbe bola lahkd zapamétatelnost
nazvu, loga, a domény. Druhou podmien-
kou bola medzinarodnost. Nazov klubu
Swift Club dava jasnu informéciu o klube
a je zaroven medzinarodny, ¢o bola jedna
z podmienok pri jeho tvorbe. Domé-
na www.suzukiswift.sk je fahko za-
pamatatelna, takze nie je problém
s jej propagéaciou, ¢o pomaha rozvi-
jaf klub v8etkymi moznymi smermi.
Logo klubu a pouzity font len dotva-
ra hlavnu ideu, a to Swiftujte s nami,”
uviedol Jan Kubi$, zakladatel klubu.

Od vzniku klubu je registrovanych viac
ako 300 prispievatefov na klubovom
fére, z toho oficialnych ¢lenov je 50.
Reklamnymi nosiémi klubu boli zvole-
né zakladné komunikacné kandly, ako
vytvorenie web stranky, ¢o je v dnesnej
dobe podmienkou na existenciu, polep



jedného Swifta, na ktory sa umiestnila
adresa web stranky a vizitky, ktoré sa
davali za stierae swiftov na parkovis-
kach. Tak si klub zaistil akviziciu novych
Clenov. O existencii slovenského Swift
Clubu boli informované aj vSetky za-
hrani¢né kluby a féra, venované znac-
ke Suzuki alebo Cisto len znacke Swift.
,O slovenskom Swift Clube som
sa dozvedel cez Cesky Suzuki klub
a hned som sa registroval,” po-
vedal Jakub Jursik, ¢len  klubu.
,O Swift Clube som sa dozvedel Cis-
to nahodne na nete, ked som hfadal
nieCo o Swifte, tak mi vo vyhladava-
¢i medzi odkazmi nabehla aj stranka
klubu, odvtedy som tam registrovany,”
povedal Branislav Khula, ¢len klubu.

m Clenstvo v klube sa oplati

Kazdy ¢len klubu ziska okrem mnozstva
vyhod aj klubovu kartu, ktord ho oprav-
nuje vyuzivat zfavy u obchodnych part-
nerov a zarovern sluzi aj ako identifikacna
karta ¢lena. ,Clenom som sa stal hlavne
preto, aby som podporil klub a jeho roz-
voj. A difam, Ze nas o chvilu bude velmi
vela,” povedal Branislav Khula, ¢len klu-
bu. Clenovia klubu sa ztg¢astiuji réznych
podujati, maji moznost spoznaf novych
zaujimavych fudi, ziskat nové kontakty
a informécie o novinkdch z prvej ruky.
,Clenstvo je potvrdenie vzfahu medzi
¢lenmi navzédjom a potvrdzuje silu klu-
bu. Celkom urcite to nie je len atraktivna
kartiCka. Vyhody ¢lena potesSia, ale bez

perfekinej atmosféry by to neslo. VSetko,
¢o sa zrodi len medzi ¢lenmi klubu, je
zaujimavé. Mali sme niekolko atraktiv-
nych akcii a teSim sa, Ze aj v spolupraci
s partnermi klubu ¢i importérom Suzuki
sa uskutoCnia aj dalSie aktivity. Velmi si
vazim zaujem partnerov klubu o majitelov
Swifta,“povedal Rébert Madaj, lenklubu.

B Medzinarodna spolupraca

Pocas svojej roCnej existencie sa klubu
podarilo nadviazat mnoZstvo obchod-
nych vztahov, ¢i uz so samotnymi distri-
batérmi automobilov znacky Suzuki ale aj
s ostatnymi obchodnymi partnermi, ktori
sa zaoberaju prevazne tuning prislusen-
stvom a nahradnymi ,aftermarket* dielmi.

Od vzniku klubu sa pravidelne organizuju
lokélne mini zrazy po celom Slovensku,
na ktorych sa zucastriuju stali ¢lenovia,
ale zakazdym pribudne aj niekto novy, ¢o
pomaha rozvoju klubu a jeho propagécii.
,Minuly rok sme nadviazali spolupra-
cu s dvomi madarskymi klubmi. Jeden
z nich nas pozval na vyro€nu party, kde
sme mali moznost vidiet, ako funguje
ich klub. Nadviazali sme tak spolupracu,
ktora vyustila do spolo¢nej tohtoro¢nej
navstevy v madarskej fabrike v Ostriho-
me, kde sa automobily znaCky Suzuki
produkuju. Tam sme sa osobne presved-
Cili, ¢o vSetko nasSe Swifty Caka, kym
sa dostant do naSich ruk. Povazujem
to za pekny Uspech, ze sa klubu poda-
rilo prerazit aj za hranicami Slovenska,“

Zakladatel Swift Clubu Mgr. Jan Kubi$ (piaty zlava) a jeho €lenovia.

povedal Jan Kubi§, zakladatel klubu.
.Je velmi dobré ak Zivot v klube zo Zivého
webového fora dokaze prejst aj do kon-
krétnych vztahov a pribudaju nielen ma-
jitelia Swifta, ale aj reSpekt firiem k nim,*
vyjadril sa Robert Madaj, ¢len klubu.

B Suzuki je stale cislo jeden

»Ak by som znova kupoval auto, tak si vy-
beriem Swift, ale privital by som aby sa
u nas zacal predavat 5-dverovy $port,”
uviedol Branislav Khula, ¢len klubu.
Lvazne som uvazoval, ze skutoCne vy-
menim Swifta za nového Swifta. Keby
som dnes, po viac ako dvoch rokoch vy-
beral nové auto, tak celkom urcite by bol
Swift favoritom, aj ked” Suzuki medzitym
uviedol dalsi atraktivny model. Zaujima
ma vSak, s akymi novinkami pride Suzu-
ki v budicnosti. Swift je vSak moje prvé
nové auto a urcite som si vybral dob-
re,” povedal Robert Madaj, ¢len klubu.

m Co nas ¢aka v roku 2009?

V nasledujucom roku su v plane dalSie
akcie v spolupraci s partnermi a zahra-
niénymi klubmi. ,Mame pripravenych
niekolko projektov o ktorych by som te-
raz nerad hovoril, nakolko je vSetko eSte
v §tadiu rokovania s partnermi. Ale moé-
Zem prezradit, ze vSetko sU to zaujimavé
podujatia, ktoré by si nemal nechat ujst
ani jeden priaznivec znacky Suzuki,” po-
vedal, Jan Kubis, zakladatel klubu.
~Swift Clubu prajem aj v nasledovnom
roku minimalne rovnako rychly rozvoj,
ako doteraz a viac akcii, ako bola Ne-
resnica 2008. Myslim, Ze je to pre ¢lenov
klubu zaujimavé odreagovanie. Verim,
Ze se podari rozvinut aj Uizku spolupracu
s novym Ceskym Swift klubom,” uviedol
Jakub Jursik, ¢len klubu.
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Ked sa schylovalo k ukon€eniu vyroby
predoslej generacie modelu Grand Vita-
ra a spolu s fou hrali rozlickovu piesen
aj predizenej verzii XL-7, americkej dcére
japonskej automobilky hrozilo, Ze strati
najziadanej$i model a nebude mat ¢o pre-
davat. Vzala preto opraty do vlastnych rik
a pustila sa do vyvoja vlastného nastupcu
vlajkovej lode. S akym Uspechom, mali
sme moznost nedavno vyskusat v rdmci
kréatkeho testu.

Priestorova ponuka a vybava interiéru je velkorysa.
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Povozit sa v Gistokrvnej Amerike je
vzdy zazitok. Vacsinou ide o ozrutné auta
velkosti XXL, ktoré na jednej strane masi-
ruju ego majitela a vzbudzuju u nasincov
obdiv a reSpekt, no sebavedomie kazdé-
ho vodi¢a takéhoto auta priamo Umerne
klesa s hladanim parkovacieho miesta
v centre mesta. Manévrovanie v Uzkych
uliCkach neraz prerastie do napinavého
dobrodruzstva s nejasnym koncom — (i
prejdem... Menej prijemnou strankou

:' (H’Ita ra- XL

su tiez ich zravé velkoobjemové motory
s chromymi automatickymi prevodovkami
a makkymi podvozkami, z ktorych Clovek
po Case dostane morsku nemoc.

Novej Grand Vitary sa vSak prekvapivo
ani jedna z menovanych vlastnosti priamo
netyka. Prvym prijemnym prekvapenim
pre mia bolo, ze vébec nie je taka ozrut-
na. V porovnani s predchodcom nardst-
la 0 hodny kus, najma do dizky. Sirkou
a vyskou je skor prirovnatelna ku klasickym
SUV. Celkovo meria 4 996 mm (+ 236 mm
v porovnani s predchodcom). Vysoka je
1750 mm (+ 22 mm), Sirokd 1 833 mm
(+ 53 mm) a rézvor naprav je v porovna-
ni s predoSlou Grand Vitarou XL-7 dIhsi
0 56 mm. Predovéetkym dizka je na nase
pomery viac ako nadpriemerna, America-
nia ale novu vlajkovu lod’ Suzuki klasifikuju
ako stredne velky ,crossover‘. Konkrétne
zastupcu novej kategorie, kde komfort a po-
hodlie s rovnako doleZité ako schopnost
pohybovat sa v fahkom teréne.

Chrém musi byt

Vozidlo vyvinula americké dcéra auto-
mobilky Suzuki AMSC (American Suzuki
Motor Corporation) v spolupraci s GM.
Jeho moderny, miestami az expresivny
dizajn vychadza zo Studie Suzuki Concept



-X, ktora bola predstavena na detroitskom
autosalone roku 2005. Z nej pochadza
napriklad dlh& predna ¢ast so smerovka-
mi v tvare obrateného trojuholnika ¢i mo-
hutné lemy blatnikov. Viacerymi prvkami
v8ak pripomina aj su¢asnu Grand Vitaru.
Napriklad liniou strechy, prednou kapo-
tou so zahnutymi krajmi a tiez malymi,
okrahlymi svetlami do hmly. Ostatné prvky
ako chromoveé koncovky vyfuku, integro-
vané streSné nosice, mohutnd chromova
maska chladi¢a a rovnakym materialom
nabliskané disky kolies patria k americ-
kému SUV folkléru. Cim viac lesklého
chrému, tym lepSie.

Nestrati sa ani v teréne

Nova Grand Vitara XL-7 je postave-
na na spolo¢nej podlahovej ploSine so
Chevroletom Equinox, lenze v porovnani
s nim je kvoli tretiemu radu sedadiel
dihsia zhruba 0 200 mm. Zhodna je tiez
koncepcia pohonu. Zaklad nového mo-

Komfort v interiéri je zrejmy uz na prvy pohlad.

delu XL-7 tvori verzia s pohananou pred-
nou napravou. Pohon vSetkych kolies je
za priplatok a o pripajanie zadnej napra-
vy sa tentokrat stard elektronicky riadeny
zadny diferencial.

Istotu a solidnu ovladatefnost na roz-
nych povrchoch, ale predovSetkym na
asfalte, vozidlu zabezpeCuje nezavislé
zavesenie vSetkych kolies. Vpredu vyu-
ziva modifikované vzpery McPherson,
vzadu Stvorprvkovl napravu s hydrau-
lickymi timiémi (v pripade 5-miestneho

usporiadania) alebo pruzenim Nivomat,
udrzujucim svetli vysku zadnej Casti (pre
7-miestnu verziu), ¢o bol nas pripad.

Pohodlie pre siedmich

Priestorova ponuka interiéru je velko-
rysa. V prvych dvoch radoch vozidlo nie
je ni¢ dizné ani jednému z piatich pasa-
zierov, hoci aj dospelym. V pripade potre-
by cestovanie v trefom rade znesu nielen
deti, tie vSak autobusovy efekt rozhodne
najviac uziju. Pristup dozadu je pomerne
jednoduchy — cez odklapatelné seda-
dla druhého radu. Objem batozinového
priestoru pri vyuzivani vSetkych siedmich
sedadiel je podla oCakavania pomerne
maly, ale stale sa dori vmesti viac, ako
odvezu konkurenti podobnej koncepcie.
Par drobnosti, ako napriklad slichadla
k DVD prehravacu, je mozné odlozit este
do schranky v podlahe za tretim radom.
Prakticky je jednoduchy mechanizmus
sklapania posledného radu sedadiel. Po

odnati plnohodnotnych opierok hlavy sa
obe sedadla daju zloZif do podlahy, ¢im
priestor pre batozinu nepomerne narastie.
Nehovoriac ked mu eSte pomozete aj
sklopenim sedadiel druhého radu. Viedy
vznikne priestor vhodny aj na prepravu
nabytku, lyzi ¢i malého kajaku.

O Klimaticky komfort v horucich letnych
dnoch sa stara vykonna ventilatna sustava
so samostatnymi vyduchmi pre pasazierov
druhého aj tretiecho radu. Zadni pasazieri
si mozu dokonca sami regulovat teplotu,

prva jazda

T T e
P S T Bl

intenzitu aj smer fukania chladného vzdu-
chu otoénymi ovldda¢mi umiestnenymi na
zadnej strane stredovej konzoly. Tam sa na-
chadza aj jedna z 12 V zasuviek pre zadnu
¢ast kabiny. Kvalita plastov a ich povrchova
Uprava zodpoveda americkému pévodu vo-
zidla. To znamena, ze uprednostnené boli
jednoduché, prevazne tvrdé a lahko udrzia-
vatelné materialy. Vyslovene ucelovosti boli
podriadené tiez vypine dveri a tvar palubnej
dosky — ¢o najrovnejSie plochy a Zziadne
efektné linky a zlozité tvary. Ergonomické
rieSenie kokpitu je vSak v poriadku. Na par
$pecifickych detailov sa d& zvyknif hned.
Po par minutach sa citime ako doma.

Sedadld maju rozumny tvar, ale ako
v kazdom americkom aute im chyba vyraz-
nejsie boc¢né vedenie. Viditelnost z auta
je velmi dobra na dialnici aj v stiesnenych
priestoroch.

Na ceste

Zazihovy vidlicovy $estvalec objemu
3,6 | pochadza z regalov GM, ale vyrabaju
ho v licencii Suzuki v Japonsku. Jeho vy-
kon 184 kW/250 k pri 6 200 ot/min a maxi-
malny kratiaci moment 329 Nm pri 3 200
ot/min sU nadmieru dostacujuce. Velmi
prijemny je najmé jeho fah zospodu, ale
nebrani sa ani vy$sim otackam. Pochvalif
musime kultiru chodu a nadherny bubla-
vy zvuk motora. Dokonca aj spotreba na
Urovni prijemne prekvapila.

Nova Grand Vitara XL-7 bola vyvinuta
Specialne pre severoamericky trh. V Eu-
rope s fiou vyrobca zatial nepocita, takze
kazdy jeden samostatne dovezeny kus
bude prijemnym spestrenim tradi¢ného
portfélia automobilov znacky Suzuki na
nasich cestach. A vébec by som sa necu-
doval, keby sa rozmnozili aj na pocetnej-
Siu skupinu, pretoze cena, za aku sa toto
predava za velkou mlakou, je vyslovene
smieSna v porovnani s tym, ¢o porovna-
telné auté stoja u nas.
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Suzuki ma srdce
na pravom mieste

Ulohou kaZdej iispesnej firmy je pomahat
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Clenovia vypravy SR na PH Peking

na spoloc¢nej fotografii s prezidentom
SR Ivanom Gasparovi¢om pri prilezitosti
zloZenia sl'ubu dnia 28.8. 2008.

o,

Baypng 2oog

Fargrpe=ga Mpawar

G

Tridsat’pat’ postihnutych
Sportovcov reprezentuje

aj tento rok nasu krajinu

na najvacsom sportovom
podujati na svete.
Paralympijada v Pekingu
opat’ zviditel'ni Slovensko.
Zdravotne postihnuti Sportovci
za trinast’ rokov svojej
existencie priniesli domov
62 olympijskych medaili.
Dosahovat’ vysnivané ciele
a vynimocné uspechy sa im
dari aj vd’aka Suzuki.



f

Prezident SR Ivan Gasparovi¢ odovzdava plaketu zlétej medailistke z PH 2000 Sydney

v stolnom tenise Alene Kanovej.

»Ste fudia, ktori maju nezlomnd vélu
a dokazete prekonavat prekazky,“ s ty-
mito slovami vyprevadzal slovensku
vypravu do Pekingu prezident SR lvan
GaSparovi€. Slovensky paralympijsky
vybor vznikol v januari 1995. Okrem
zabezpeclenia pripravy a ucasti nasich
postihnutych Sportovcov na paralympij-
skych hrach sa venuje propagacii Sportu
medzi zdravotne postihnutymi, aktivne
spolupracuje s Medzinarodnym a Eu-
ropskym paralympijskym vyborom &i iny-
mi organizaciami, snazi sa o integraciu
Sportu zdravotne postihnutych do narod-
ného hnutia i o rozSirenie moznosti hen-
dikepovanych. K tomu vSak potrebuje
aktivnu pomoc a podporu. Prave Suzuki
sa na Slovensku rozhodlo podporovat
ludi, ktori dokazu prekonavat samych
seba.

Suzuki a Sport patria neodmyslitelne
k sebe, preco ale podporuje prave po-
stihnutych Sportovcov? ,Pre nasu spo-
lo¢nost je velkou cfou byt oficialnym
partnerom Slovenského paralympijské-
ho vyboru. Myslim, ze Ulohou kazdej
Uspesdnej firmy je pomahat tym, ktori
nemaju v Zivote vela $fastia. V tomto
pripade sa nam podarilo potvrdif $por-
tovu orientaciu Suzuki,” priblizuje Ing.
Lubomir Habala, riaditel spolo¢nosti
MSC SUZUKI Slovensko. A v ¢om vidi
podstatu pomoci postihnutym? ..V pripa-
de paralympijonikov je to velmi Specific-
ké. Ide sice o postihnutych ludi, avSak
tito dokazali svoje trapenie prekonat

RASTISLAV TURECEK,
cyklistika-handbike, zlato z PH 2004 Atény.

a svojimi Sportovymi aktivitami Uspe$ne
reprezentuju SR. Dokazuju tym vysoku
Uroven svojich moralno-vélovych vlast-
nosti. Mnohych som mal moznost spo-
znat osobne a suU to naozaj fantasticki
[udia.” Spolupraca Suzuki a SPV trva uz
Styri roky, ¢o vSetko priniesla? ,Vdaka
pozitivnemu pristupu vedenia Sloven-
ského paralympijského vyboru z nasho
partnerstva profitovalo Siroké paralym-

Sport

pijské okolie. Vozidla Suzuki UspeSne
sliZzia samotnému vyboru, niektorym
$portovcom (paralympionik desafrogia),
ale napriklad aj Narodnému rehabilitac-
nému centru v Kovacovej. Vyvrcholenim
spoluprace su prave prebiehajlce para-
lympijské hry v Pekingu.”

Slovenski Sportovci so zdravotnym
postihnutim vybojovali doteraz na pa-
ralympijskych hrach 36 medaili. Ak po-
Citame aj zimné, je to az 62 medaili,
z toho 10 zlatych. Jedenast medailovych
umiestneni, z toho dve najcennejSie, sa
im podarilo priniest z X. PH v Atlante,
o Styri roky neskér na PH v Sydney zis-
kali 13 medaili, z toho tri zlaté. Na po-
slednej paralympiade v Aténach rozSirili
Slovensku zbierku o 12 medaili, z toho 5
zlatych. Na XllI. PH v Pekingu reprezen-
tuje Slovensku republiku 35 Sportovcov.
Sutazia v desiatich $portovych odvet-

JOZEF FELIX, tenis na voziku.

viach: atletika, boccia, cyklistika, jazdec-
tvo, lukostrelba, plavanie, stolny tenis,
strelba, tenis na voziku a tlak na lavicke.
Najpocetnejsie zastUpenie ma stolny te-
nis, v ktorom bude sutazif az desat $por-
tovcov, naopak v jazdectve nas bude
reprezentovat len Katarina Jobbagyova.
V tomto $porte bude mat Slovensko svo-
ju paralympijski premiéru. Vo vyprave
je péat obhajcov zlatych medaili - stolni
tenisti ,paralympionik desatrocia“ Ladi-
slav Gaspar, predseda SPV Jan Riapos,
lukostrelec Imrich Lyécsa, atlét Marek
Margo¢ a cyklista Rastislav Turecek.
V Pekingu sutazi aj trinast novacikov,
naopak rekordérmi v pocte UCasti su
Jan Riapos, Ladislav Gaspar, Jan Kos-
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Odovzdavanie symbolického kfti¢a Paralympionikovi desatrocia

Ladislavovi Gasparovi v novembri 2005, v Redute.

¢o a Margita Prokeinova, ktori Startuju
uz na svojej Stvrtej paralympiade. Zauji-
mave je aj vekové rozpatie, najmladSou
$portovkyrou je len patnastroéna plav-
kyna Karin PetrikoviCova a najstarsim je
strelec Jozef Siroky, ktory ma 63 rokov.

Konkurencia ale stéle rastie, zlepsuju
sa podmienky, prebojovat sa na para-
lympiadu nie je jednoduché. Ako sa na
PH v Pekingu pripravoval Paralympionik
desatrocia Ladislav Gaspar, ktory nas
reprezentuje v stolnom tenise? ,Pripra-
va prebiehala v ramci svetovych noriem,
nemal som ziadne zdravotné problémy.
Mojim snom je samozrejme zlato, ale
spokojny budem s akoukolvek medai-
lou.” Dufajme teda, ze budeme aj na XIII.
PH v Pekingu pocéut slovenski hymnu
a vidief stGpat nasu vlajku. Rozhodne to
bude vd'aka zavideniahodnej véli nasich
Sportovcov, aj vdaka podpore oficialne-
ho partnera SPV Suzuki.

Paralympiada vSak nie je jedinou
prilezitosfou ako poméhat postihnu-
tym. Ovela dbélezitejSou je pomoc kaz-
dodenne prekonavat prekazky, ktoré si
zdravi ludia ani neuvedomuju. Jednym
zo zariadeni, v ktorom poméahaju k na-
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existencie oslavilo — ako inak — $porto-
vymi hrami pacientov tohto zariadenia.
Aktivne spolupracuje aj so Slovenskym
paralympijskym vyborom. Aj vd'aka tejto
spolupraci mame dnes na PH v Pekingu
Uspesnych Sportovcov. Pri tejto prilezi-
tosti odovzdali zastupcovia spolo¢nosti
Suzuki, — vykonny riaditel MSC Suzuki
Slovensko Ing. Lubomir Habala a ge-
neralny riaditel Magyar Suzuki Corp.
Isao Ozawa — a Slovenského paralym-
pijského vyboru, — predseda Jan Riapo$
— riaditelovi NRC v Kovacovej m. prof.
MUDr. Mirénovi Malému Suzuki Swift.
UzZito€ny dar im uz pomaha v ich kazdo-
dennej naro¢nej praci.

Prikladom sily, bojovnosti a odvahy
vifazif nad Zivotnymi prekazkami je aj
pre paralympionikov dvadsatSestroény
Robert Rubint. Trpi muskularnou dystro-
fiou, pri ktorej nastava Ubytok svalstva
a premiena sa na tuk. Do deviatich rokov
chodil, odvtedy je vS8ak na voziku. Pre
Siestimi rokmi nastali u neho problémy
s dychanim a jeho jedinou $ancou bola
tracheotémia. NemoZe rozpravat, iba
Sepka. Ma funkéné iba prsty na rukach
a moze s nimi hybat v rozsahu necelé-
ho pol centimetra. Napriek tomu maluje

Sprava: m. prof. MUDr. Myrén Maly, PhD., riaditel Narodného rehabilitaného centra v Kovacovej,
Isao Ozawa, generalny riaditel Magyar Suzuki Corp., Jan Riapo$, predseda Slovenského
paralympijského vyboru, Ing. Lubomir Habala, vykonny riaditef MSC Suzuki Slovensko.

vratu do Zivota pacientom po urazoch
chrbtice s poSkodenim miechy, polytrau-
matizmoch, amputéaciach a naro¢nych
operacnych vykonoch na pohybovom
systéme je Narodné rehabilitacné cen-
trum v Kovacovej. Dvadsat rokov svojej

nadherné obrazy. Namalovanie jedného
mu trvd aj tri mesiace. Mal dokonca svo-
ju vystavu. Aj vd'aka Suzuki méze rodina
Roberta Rubinta pouzivat moderny au-
tomobil.



¥

Jan Kréner vyriesit;

Znamy herec Jan Kroner pri svojich
cestach za kazdodennymi pracovnymi
povinnostami, ktoré mu stéle pribuda-
ju, urobil zédsadnd zmenu. Rozhodol sa
Setrif svoj ¢as a vymenil pohodlie kom-
fortného terénneho Suzuki Grand Vitara
za flexibilitu skutra Suzuki AN 400 Burg-
man. Vd'aka tomu sa dokaze vyhnut ran-

Suzuki AN 400 Burgman Setri Cas a nakla y’::r_

nym kolénam a preplnenym cestam

v centre Bratislavy. ,RieSenim pre
ranné kolény by mohlo byt, ak by sa viac
fudi v letnom obdobi indpirovalo a roz-
hodlo vymenit automobil za motocykel.
Mam pocit, ze sa stane mojou zalubou
a nemyslim si, ze je to draha chlapska
hracka, pretoze ma omnoho niz$iu spo-

zivotny Styl

~ trebu  ako

automobil.

Teraz vlastnim

« skuter s obsahom

400 ccm, ktory sa mi

zda byt bezpecény a vnimam ho ako kaz-
dodennd potrebu. Zaroven sa mi spinil
detsky sen,” povedal nam Jan Kroner.
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Thermal Park BeSenova ma pre vas 5 novych bazénov, 8 celoro¢nych s geotermalnou vodou, tri vnitorné a mnozstvo atrakcii.

Ak si myslite, ze vydat’ sa

po slovenskych aquaparkoch
na Suzuki Splash je blaznivy
napad, mylite sa. Tento maly
zazrak ma pre vas prekvapenie
doslova za kazdym rohom

a cestovanie s nim je skutocne
zabava.

Suzuki Splash je typickym mestskym mi-
nivanom. Svojimi vlastnostami je predur-
¢ené k obratnosti a vybornej orientécii.
Mily vyraz a atraktivny dizajn oslovuje naj-
ma mladych ludi a zeny. VyskaSali sme
ale, ¢i dokaze aj viac. A boli sme velmi
milo prekvapeni.

Sever Slovenska sa stava €oraz vyhlada-
vanej$ou turistickou oblastou. Laka nielen
svojimi prirodnymi krasami, ale aj mnoz-
stvom novovybudovanych atraktivnych
aquaparkov. Spojenie tychto moznosti
ponuka nezabudnutelnd kombinéciu za-
zitkov. Lokalita, ktora je uz dokonca sku-
§and pravymi turistickymi zapchami zaru-
Cuje, Ze sa skutocne nudit nebudete.
Rozhodli sme teda prevetraf Suzuki
Splash na trase dlhej 300 km z Bratislavy
do Liptovskej Sielnice. Cakala nas dialni-
ca, horské cesty aj serpentiny.

Zbalif batozinu a dve deti na predizeny
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Vila Betula v Liptovskej Sielnici je idealnym miestom na dovolenku s detmi. Obrovské ihrisko, minizoo,
vyborna kuchyna a krasne prostredie vas ocaria.




vikend sa spociatku zdalo naro¢né. Pred-
stava dlhej cesty v Splash-i tiez. Neistota
sa tykala hlavne komfortu a s tym spoje-
nou Unavou. Prvé prekvapenie prislo pri
nakladani batoziny. Batozinovy priestor
je sice mensi, ale bez problémov pohltil
dva kufre a priruéné tasky. V casti pod
podlahou eSte zostalo miesto na hracky
a potreby na plavanie. Velmi pohodiné
nastupovanie a prijemné vysoké sedenie
urobili vefmi dobry prvy dojem. Suzuki
Splash je auto, na ktoré si nemusi vodi¢
zvykat. Je také prirodzené, Ze s vami
okamzite zrastie a ovladat akékolvek iné
vam bude pripadat namahavé. Skvely vy-
hlad, idealne posadena palubna doska,
prehladna pristrojovka, ale aj milé prvky
v interiéri ako napriklad farebné sedadla
alebo Stylovy otackomer, si vas ziskaju.

Dalsie prekvapenie prislo na diafici. Na-
priek svojej ,malosti“ si Suzuki Splash vy-

Liptovska Mara a jej okolie ponukaji romantiku
a nezabudnutelné zazitky.

borne pocina aj pri vysokych rychlostiach.
Jeho hmotnost je efektivne rozloZzena
a nizke fazisko mu dava vyborni stabili-
tu a posadke pocit bezpecia. Pri malych
autach byva problém aj s komfortom pod-
vozku. Suzuki Splash ale vdaka svojmu
razvoru a poddajnému pruzeniu ako jed-
no z mala aut tejto kategérie neposkakuje
na ceste ako kamzik. Naopak, velkorysy
vnutorny priestor a jazdny komfort mu
mozu zavidief aj o triedu vyssie auta.

Cesta po dialnici ubehla rychlo a na rad
priSlo klukaté horské stupanie. Cesta sa
vinila ako Spageta a Splash vdaka svojej
vahe, stabilite a pruznému motoru necha-
val za sebou aj kolegov dva - €i trikrat drah-
Sich. Zaujimava bola aj spotreba. Splash
s naftovym motorom 1,3 | si vypytal po€as
nasej cesty v priemere len 4,8 1/100 km.
Blizime sa k cielu, pred nami sa rozpre-
stiera vodna nadrz Liptovska Mara. Z auta
pozorujeme okolie ako v kine. Slovenské
more - ako ju volaju - obklopuje mnozstvo
rekreantov a po jej pokojnej hladine sa
premavaju lodky, plachetnice aj vodné bi-
cykle. Na jej okraji lezi aj penzion Vila Be-
tula. Ideélne miesto pre rodiny s detmi. Na
par dni sa stane nasim hlavnym stanom,
z ktorého budeme vyrazat do okolia. Maji-
telia penzionu dokonale pochopili potreby
rodiny s detmi, ktora tizi po oddychu a ne-
zabudnutelnych zazitkoch. Vo Vile Betule
sa budete citif ako v raji. Obklopuije ju park

cestopis

s moznostou stanovania, obrovské detské
ihrisko a mala zoologicka zahrada. Najde-
te v nej kozicky, ovecky, kone, zriebétko,
papagdja, maciatka aj pokojného psa
Bety, ktorého modZete vziat na prechadz-
ku. Priamo v penzidéne si mbzete pozicat
$tvrokolku a absolvovat dobrodruznu jaz-
du po okoli. Vyborna kuchyna, sauna a vi-
rivka vam prijemne ukroja z ¢asu, ktory ste
planovali na vylety.

Moznosti programu je ale nelrekom.
Azda najatraktivnejSimi si momentélne
aquaparky. Z tohto miesta mate ,na skok”
hned’ dva. Thermal Park BeSefiova a Tat-
ralandiu Liptovsky Mikulas. Par kilometrov
dalej je Aquacity Poprad.

V Thermal Parku BeSefiova sa mozete vy-
blaznit v piatich novych bazénoch s ¢irou
ohrievanou vodou, v 6smych celoro¢nych
vonkajsich bazénoch s geotermélnou vo-
dou, v troch vnatornych bazénoch, devia-
tich toboganoch, k dispozicii je solna, by-
linkova, rimska, mentolova a finska sauna,

V aquaparku Tatralandia sa m6zete oklpat v 11-tich
bazénoch a zazit atmosféru divokého zapadu.

Kneippov kupel, tepidaria, hydromasazne
sprchy, maséaze a fitnescentrum.
Tatralandia Liptovsky Mikula$ ponuka
11 terméalnych bazénov, 27 toboganov,
jedinecny raftovaci tobogan Crazy River
a pravlu atmosféru divokého zéapadu vo
westernovom mesteCku. Nedaleko je aj
bobova draha.

Ak vas voda omrzi, mdZete sa vydat na
vylet do Muzea liptovskej dediny v Priby-
line, do pamiatkovej rezervacie vo Vlko-
linci, do Dreveného artikularneho kostola
zea v prirode v Havranku.

Sportuchtivych uspokoja turistické a cyk-
listické trasy, rafting, horolezectvo a jazda
na koni.

Vikend sa konci a zrazu sa musime s tym
v8etkym rozlucit. Ale s tym, ¢o nam pocas
tychto dni najviac prirastlo k srdcu, sa lu-
¢if nemusime: nage Suzuki.
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Vo Finsku videl ciel iba Gz;rdemeister. ‘Skongitna peknom 8. mieste.

= L

Po sfubnom 8. mieste Anderssona v Mon-
te Carlo a 7. prieCke Gardemeistera to
vyzeralo, ze Suzuki je na najlepSej ceste
zaradif sa do prvej ligy svetového $ampio-
natu v automobilovych sttaziach ako kon-
kurencieschopny hra¢ s vyhladom dychat
Spicke na krk. Po€nlc vystupenim na
Juhoamerickom kontinente (Rally Mexi-
co a Argentina) vSak japonsky tim akoby
opustila $tastena a nastalo obdobie vel-
kého trépenia s technickymi problémami

vozidiel a ich spolahlivostou, ob&as pod-
porené aj jazdeckymi chybami.

V Jordansku Andresson svoju snha-
hu hned na zaciatku trochu prehnal
a uz v Uvodnej RS vyletel z trate, preto-
Cil auto cez strechu a zapichol do hlbo-
kého piesku. V sobotu sa na trat vratil
az v predposlednej rychlostnej skuske,
kedy zajazdil pekny Siesty najrychlejsi
Cas. V tretej etape skoncil v RS 18 do-
konca este o dve miesta vysSie. Po tomto
Ciasto¢nom Uspechu ale jeho vystupenie
skoncéilo, vozidlo vypovedalo poslusnost.
Gardemeister dopadol eSte horSie, ked

Najviac bodov stajni Suzuki do hodnotenia timov zatial pripisal Toni Gardemeister.
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jeho vozidlo odmietlo pokracovat uz po
tretej RS prvej etapy. Po Jordansku na-
sledovala séria troch stredomorskych
sutazi. Na Sardinii si tim daval za Ulo-
hu hlavne dojst do ciela. Obaja jazdci
odstartovali s maximalnym nasadenim
a uz v RS 2 Gardemeister Siestym naj-
rychlej§im ¢asom, po ktorom sa na rov-
naku priecku vyhupol aj v absoldtnom po-
radi, vznietil v time mald iskierku nadeje
na pekné umiestnenie. Scenar sa vSak
uberal opéat po starom. Objavili sa prob-
Iémy s nedostatoénym tlakom v diferen-
cidloch a Fin sa zacal prepadat poradim.
Na predposlednej RS druhého dia jeho
vozidlo zastalo potom Uplne. V nedelu sa
na traf vratil, ale po prvom servise musel
sttaz opaf vzdaf. Tentokrat bolo na vine
radenie. Reputaciu timu sa tak snazil za-
chranit aspon Andersson, ktory skongil
celkovo deviaty a Suzuki pripisal dalsi
bod do hodnotenia timov. V Grécku mla-
dého Svéda hned od zagiatku trochu po-
trapili brzdy, ale nebolo to nastastie ni¢
vazne. Na konci prvej etapy figuroval na
9. priecke s vyhliadkami na postup este
vySSie. Tie sa naplnili druhy den, ked sa
po RS 11 vysvihol na priebezne Sieste
miesto. Aj tentokrat vSak akoby nebolo
jazdcom Suzuki sidené dostaf sa cez
hranicu 6. miesta. Hned nasledne totiz
Andersson musel odstupit pre poskode-
ny lavy zadny zaves kolesa po defekte.
V nedelu si potom pripisal jeden piaty



Zmeny v rdmci novej homologacie zasadny pokrok vo vysledkoch nepriniesli.

advaSieste Casy, naviacako celkovojede-
nastu priecku to ale nestacilo. Gardeme-
ister po urputnych problémoch, kedy nie-
kolko testov absolvoval bez posilhovaca,
ukonCil Rally Akropolis Stvrtym najrych-
lej§im ¢asom v poslednej RS a finalnou
9. prieckou. V Turecku ciel opat nevidelo
ani jedno z vozidiel. Druhy def obe auta
zastali na tej istej rychlostnej skiske. Na-
priek mnohym problémom, ktoré jazdcov
aj mechnikov stéli vela sil, v time panoval
optimizmus. VSetci nedockavo Cakali na
Finsko, kde mali predstavit novd homo-
logéaciu Specialu SX4 WRC s mnohymi
technickymi vylepSeniami.

Po kratkej letnej prestavke sa kolo-
to¢ WRC prestahoval na sever do Fin-
ska. Na jednu z najrychlejSich sufazi
v Sampionate sa obaja jazdi velmi tesili,
pretoze Toni bol doma a Per-Gunarovi
tieto trate tiez velmi vyhovuji. Dal§im
dévodom na radost a velké o¢akavania
bolo uplatnenie zmien na autach v ramci
novej homologécie, od ktorych si vSetci
slubovali vy$siu spolahlivost a rychlost.
Presné detaily, €o vSetko sa udialo na vo-
zidlach neboli zverejnené. Bolo poveda-
né len tolko, Ze technici kladli hlavny dé-
raz na hydrauliku a podvozok, ale zmeny
sa dotkli aj inych komponentov.
Sebavedomie stajne Suzuki v8ak eSte
pred sufazou ciastocne schladili prob-
lémy Anderssona s autom, ktory kvoli
poruche motora zmeskal vacésinu sha-
kedownu. Bez akéhokolvek varovania
motor stratil vykon a iSiel na 3 valce. Po
zhodnoteni situécie sa tim rozhodol ag-
regat vymenit, vdaka ¢omu mlady Svéd
predsa len mohol odstartovat. Hned na
Gvod v8ak nestastnym spdsobom vletel

do mlaky, nasledkom ¢oho mu ustrelilo
zadn( Cast a stoCilo auto v protismere
do priekopy. Tento vylet ho stal stratu
25 s. Toni zacal o nieco lepSie, ale ani on
sa nevyhol chybe, ked v RS 7 v rychlosti
okolo 180 km/h vyletel z trate. Ani jedno
z aut nebolo nastastie poskodené natol-
ko, aby, nemohlo pokracovat dalej. Prvy
den tak ukonéili obaja jazdci na sflubnom
8. resp. 10. mieste. V sobotu sa Anders-
son pohyboval v prvej desiatke a auto
fungovalo bez akychkolvek problémov,
az pokym v lavotoCivej zakrutej nevyletel
z trate a svoje nadeje na dobré umiest-
nenie neukoncil havariou do stromu.
Opét bez vaznejsich nasledkov pre neho
samotného aj jeho spolujazdca. Garde-

Toni vo Finsku divakom predviedol jeden
z najodvaznejsich skokov, ked’ dopadol
na dve kolesa a chvilu mal ¢o robit

aby balans vyrovnal.

meistera v prvej sérii testov spomalovali
problémy s hydraulikou, ktoré mu zobrali
posiliiovac riadenia. Neskor zase bojoval
s bolestou pravého ramena, spésobenou
vyletom z trate predoSly der. Napriek
vSetkému do ciela druhej etapy priSiel
na 8.prieCke v priebeznom poradi, kto-

WRC

ru si uz pocas nedele bezpecne ustrazil
a Suzuki tak zabezpedil dalSie 2 body do
hodnotenia timov (sebe bod do hodnote-
nia jazdcov).

Po Finsku nasledovala druh& asfaltova
sutaz sezény Rally Nemecka. Na tento
povrch sa timy vratili po 7 mesiacoch
od januarovej Rally Monte Carlo, ¢o si
vyziadalo pocetné testy a nastavovanie
vozidiel. Nemecko je vo vSeobecnosti
povazované za najtaz$iu asfaltovi su-
taz, pretoze trat plna ostrych zakrut, kri-
Zovatiek a Uzkych ciest pokryva povrch
s Casto sa meniacou adhéziou. Dolezité
je preto byt nielen rychly, ale zaroven sa
vyvarovat akychkolvek chyb. Toni Gar-
demeister Startoval zatial v Nemecku
zakazdym, pricom v roku 2006 doSiel so
stukromnou Xsarou WRC na 4. mieste.
D4 sa teda povedat, Ze podmienky tejto
trate mu vyhovuju. Per-Gunnar Anders-
son absolvoval Nemecko zatial len raz,
ale uz v minulosti dokazal, Zze vie bo-
dovat aj na neznamych sufaziach. Prvi
etapu, skratenu o dve rychlostné skus-
ky kvoli havarii a naslednej nediscipli-
novanosti divakov, zvladli obe posadky
bez najmensich mechanickych problé-
mov. Uvod slitaze venovali aklimatizacii
a hfadaniu najlepSieho nastavenia pre
tento Specificky povrch, ¢o im vynieslo 10.
a 11. poziciu v absoldtnom poradi. V so-
botu pokracovali v hfadani idealneho na-
stavenia. Obaja jazdci dosahovali ¢asy
v prvej desiatke az po RS8, kde Anders-
son v snahe obist jeden ostry roh ¢o naj-
rychlejSie zatiahol ruénu, ale v momente
zaberu ukratil poloos na pravom vnu-
tornom kolese. V servise mu vzniknutu
zavadu opravili, ale nazbierana ¢asova
strata bol privelmi velkd, a tak zvySok
sutaze vyuzil ako ostré testovanie pred
nastavajucimi dalsimi dvomi asfaltovy-
mi podujatiami. Gardemeister mal dobry
den, darilo sa mu vyhybat problémom,
ale na viac ako desiatu prieCku v prie-
beznom poradi to nestacilo. V zaverec-
nej tretej etape sa posadky sustredili na
dokoncenie sttaze. Teploty mierne klesli
v porovnani s predoslymi diiami, ¢o pro-
spelo autam aj pneumatikam. Obe vozidla
zajazdili niekolko peknych ¢asov. Potesilo
predovSetkym 7. miesto Gardemeistera
v RS 17, ktoré je pozitivnym znamenim do
buducna. Toni nakoniec presiel cielovou
rampou ako desiaty, Per-Gunnar po prob-
Iémoch v predoslej etape zrychloval kolko
sa dalo a postupil z 19. na 15. priecku.
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maoda Suzuki

Detska
kolekcia

990f0-blu65-4u6

Detské tricko Team Suzuki, bavina, velkost: 4-6 rokov.

Cena: 1 171,- Sk / 38,87 €.

990f0-swf05-4u6
Detské tricko Swift, bavina, velkost: 4-6 rokov.
Cena: 789,- Sk / 26,19 €.
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990f0-kiddi-mot
Detska ,GSX-Rka“, drevo, pre deti od 3-5 rokov.
Cena: 3 770,- Sk / 125,14 €.

990f0-kids1-000
Detské tricko, bavina, velkost: 4-6 rokov.
Cena: 1 214,- Sk /40,30 €.

plySovy medv

990f0-teddy-tem
PlySovy medvedik RALLY.
Cena: 848,- Sk / 28,15 €.



moda Suzuki

Kolekcia

990f0-blu00-cap
Ciapka Team Suzuki, bavina.
Cena: 420,- Sk / 13,94 €.

990f0-blu80
Bunda vhodna pre muzov aj Zeny, polyester, velkost: XXS-3XL.
Cena: 4 603,- Sk / 152,79 €.

990f0-blu70
Panske polo tricko Team Suzuki, bavina,
velkost: S-3XL.

Cena: 1 795,- Sk /59,58 €.

990f0-blu50
Bunda proti dazdu, unisex, vodeodolna,

balena spolu s taskou, nylon, velkost: S-XXL.
Cena: 1 390,- Sk / 46,14 €.

990f0-blu60
Panske tricko Team Suzuki, bavina,
velkost: S-3XL.

Ceny su vratane DPH. 29 / SVETSUZUKI / leto 2008
Cena: 1 510,- Sk /50,12 €.



Sport

Takto to vyzeralo v Mongolsku.

rely

V tieni slavnej dakarskej sutaze sa vo
svete jazdi niekolko sutfazi, ktoré su
podla odbornikov dokonca v mnohych
smeroch tazsie. Jednou z nich je Trans-
sibirska rely. Naro&na je nielen dizkou
trate, ale kazdy rok tu Startuje silnejSia
zostava. Tento rok tu bolo niekolko ti-
mov s automobilmi Porsche Cayenne,
upravenymi zvlast pre tato sufaz, no
nechybali ani dalSie znacky: Rover,
Mitsubishi, Nissan, Toyota ¢&i Puch.
Zaujem vSak vzbudili aj dve posadky
na automobiloch Suzuki Grand Vitara.
Prvi Grand Vitaru so Startovym Cislom
34riadil Nemec Andreas Kremer (38-ro¢-
ny). Jeho pretekarska kariéra sa zacala
roku 1988 a odvtedy sa stal niekolko-
nasobnym majstrom Nemecka v rely
v réznych triedach Ci skupinach. Jeho
nespornou vyhodou je G¢ast na piatich
ro¢nikoch stfaze Pariz — Dakar. Spolu-
jazdca mu tentoraz robil Kurt Ettenber-
ger (39-rocny). Do druhej Grand Vitary
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Transsibirska

Mechanici sa autdm museli venovat do neskorej
noci, aby bolo rano vsetko v poriadku.

Slavnostny Start bol na Cervenom namesti

s Cislom 13 sa posadili dve zeny. Sym-
paticka Juhoafricanka Melina Freyova
(26-ro€na) doteraz nestartovala v Ziadnej
rely, ale s terénnym autom jazdi ¢asto.
Pracuje totiz v zachrannej sluzbe. Spolu-
jazdkyna Alexandra Hahnova je Nemka
(28-ro€na) a je vojackou z povolania.
Tohoroéna trat s celkovou dizkou vyse
7 200 kilometrov bola rozvrhnuta do
14 celodennych etap. Slavnostny Start
bol 10. jula v Moskve na Cervenom
namesti. V Rusku viedla traf cez mes-
ta Kazan, Omsk a Novosibirsk. Jazdci
prekonali pohoria Ural i Altaj. Dalej po-
kraCovala cez Mongolsko po pusti Gobi
az do Ulambétaru, kde bol 25. jula ciel.
Velky favorit Armin Schwarz na Porsche
nakoniec neudrzal vedenie a vyhral
Francuz Christian Lavielle na rovna-
kom aute. Velkym prekvapenim vSak
bolo umiestnenie automobilov Suzuki.

Posadka Grand Vitary Melina Freyova (vpravo)
a Alexandra Hahnova.

DIhé prejazdy po rozbitych cestach boli naroéné.

Andras Kremer totiz skoncil absolutne
na 12. mieste, ale vyhral kategoriu 2A
a bol najrychlejsi z aut s naftovym mo-
torom. Suzuki Grand Vitara 3D DDiS
vSak obsadila aj druhé miesto v triede.
Melina Freyova tak vSetkych prekvapila.
AZ o Styri miesta za fou v absolutnom
hodnoteni skonCil dalsi pretekar s naf-
tovym motorom (Land Rover Defender).



quicksilver

silver Bowlriders 2008. ,, Som nesmierne

Stastny, ze sme s Nickym vyhrali. Nicky
je mojou zivotnou inSpiraciou,” povedal
Rune. V8ak ma byt preco $tastny, vyhral
finale Quiksilver Bowlriders druhykrat za

sebou, odniesol si pefiaznu vyhru 9 000 €
a motocykel Suzuki. Rune Glifberg je
medzinarodnou hviezdou skateboardin-

[
gu 80-tych rokov a jednym z najuzna-
vanejsich eurdpskych skaterov v USA.
Cesky zastupca Martin JuraSek sa pre-

bojoval do Stvrifinale, kde skondéil na
Stvrtom, nepostupovom mieste. Skoda,
len jedno miesto ho delilo od postupu

|
do semifindle. Nicky Guerrero z&rovern
vyhral aj kategériu Master of Masters.

Podpora Sportu je japonskej
automobilke velmi blizka. A nie iba
motoristicky Sport, ale aj dalSie.
Rychlost, dynamika, koordindcia,
dokonalé ovladanie tela, odvaha,
vytrvalost - toto vSetko je dolezité
aj pri dvoch nemotoristickych
disciplinach, ktoré podporuje
Suzuki.

Serial Quicksilver Bowlriders sa stal jednym
z najprestiznejSich a najlepSie organizovanych
sérii pre skateboardistov. Velkolepy a nefalSova-
ny bowlriding pévodne jazdili deti vo vypustenych
bazénoch kalifornskych domov koncom 70. rokov
minulého storoCia. Od tohto ¢asu sa ,poolriding®
dalej vyvijal v Specidlne vystavanych skatepar-
koch, ur€enych pre tito naro€nu a ultra technicku
disciplinu po celom svete. Séria zavodov Bowlri-
ders posuva Uroven jazdenia vySSie a spaja tie
najlepSie skateparky s tymi najlepSimi ridermi ce-
lého sveta. V ro€niku 2008, ktory bol uz deviatym,
tvorilo seridl dvanast pretekov po celej Eurdpe.
Serial sa zacal 24. aprila vo Francuzsku. Medzi
trate bol zaradeny aj Uplne novy viedensky areal,
na ktorom bolo eSte v maji v poradi druhé kolo se-
ridlu. Rakuske poduijatie vyhral Cech Martin Jura-
$ek. O rastlicej rovni skateboardu v Cesku sved-
Ci aj to, ze jedny z pretekov ro¢nika 2008 sa konali
aj v Chomutove. Na domace;j trati opat vyhral
Martin Juraek. Velké finale sa konalo vo Svéd-
sku. Malmd bol ozajstny vrchol sezény. Nakoniec
ostali vo finale dvaja. Skandinavska skateboardo-

va legenda - 40-ro¢ny Nicky Guerrero a 33-roCny Vitaz kategéria Majster majstrov Dénsky reprezentant Rune Glitberg
Rune Glifberg z Danska sa dostali na vrchol Quik- Nicky Guerrero. pri svojej vrcholnej jazde vo Svédsku.
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Na motorke
na Kraj
sveta

Diler s pieskom vo vreckach
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Ak navstivite vo Vrabloch firmu Styx,

predajcu motoriek Suzuki, stretnete
v predajni jej majitela Jana Balogha. Je
to mlady Clovek, ktory ale v lete nedo-
kaze obsediet. UZ roky obuva tulavé to-
panky, vyhladava dobrodruzstva, pocas
ktorych jemu a jeho priatelom prudké
sinko rozpaluje motorkarsku kombiné-
zu. Prach a piesok su na tychto cestéach
spolo¢nikmi, ktorych este dlho po navra-
te vdiaka ich vlastnostiam citi v ociach
a nosi v zahyboch Siat.

Po adrenalinovom absolvovani ciest
cez Ukrajinu na Krym roku 2004, Rus-
ko a Kaukaz roku 2005, ku Kaspickému
moru a do Iranu v roku 2006 si partia
dobrodruhov na motorkach pre rok 2007
zvolila este tazsi ciel: centralnu Aziu.
Cesta viedla po stopach karavan, ktoré
pred staroCiami prechadzali po hodvab-
nej ceste cez krajiny ako Ukrajina, Rus-
ko, Kazachstan, Uzbekistan, Tadzikistan
a Kirgistan do Ciny. Cestu spéf si napla-
novali cez Kazachstan a Rusko.

Cesty v Azii dokonale preverili spofah-
livost Suzuki V-Strom, na ktorych trasu



prekonavali takmer vSetci €lenovia dob-
rodruzného timu. Najma nespevnené
a kamenné cesty, stepi a kamenné zo-
suvy v Kazachstane, Tadzikistane a Kir-
gistane boli pre stroje a chlapov tvrdou
skuskou. Prekonany vyskovy rozdiel na
ceste, ktora merala spolu 15 000 km, je
nizina -30 m n. m., v Pamire sa motorky
vyS$plhali do vy$ky 4 655 m n. m.
Technika V-Stromov bola niekedy
pohanana len 76-oktanovym benzinom
(iny tam nekupite), no napriek tomu do-
kazala bezchybne pracovat vo vysokych
nadmorskych vyskach a pri nizkych tep-

TadZikistan. Pozostatky bojovej techniky po
nedavnej obcianskej vojne. Vela obyvatelov ani
presne nevie, o ¢o sa vlastne bojovalo, Ziju totiz
izolovani v horach.

lotach. Jan Balogh na otazku, ako cestu
tieto motorky zvladli, povedal: ,VSetky

Uzbekistan - Samarkant. Hlavné mesto byvalej Timurovej riSe a klenot hodvabnej cesty.

Je v zozname kultirneho dedi¢stva UNESCO.

Tadzikistan. Pohraniéné stréz zloZzena z Rusko-Tadzickej osadky strazi rieku, ktora tvori hranicu medzi
Tadzikistanom a Afganistanom.

cestopis

Tadzikistan - predhorie Pamiru. Horské potoky
nezriedka krizuju neupravené cesty, ktoré su
Casto poSkodené zosuvmi skal.

V-Stromy Sliapali bez zavahania. Pritom
to boli sériové prevedenia bez Special-

Uzbekistan - TaSkent. Bolo to jedno z najkrajSich

miest na absolvovanej ceste. Televizna veza je jeho
dominantou a je jednou z navyssich v byvalom ZSSR.

nych Uprav a servisu poc€as cesty. Cell
trasu presli bez jedinej poruchy, pri prie-
mernej spotrebe 4 litre. Pre moje dalSie
dobrodruzstvo si neviem predstavit lep-
Sieho partnera.”
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predstavujeme dilera

Na otazky odpovedal pan Michal Deék,
majitel’ firmy

Roadex spol. s r. 0.,
Poprad

B Otvorili ste nové predajné priestory
v Poprade. Co to pre vas znamena?

Po mnohych rokoch pésobenia v roz-
nych prenajatych priestoroch, ktoré nevy-
hovovali nasej Cinnosti a postaveniu znac-
ky Suzuki na Slovensku, sme otvorili Upine
nové, vlastné predajno-servisné centrum
v obchodnej zéne v Poprade. Pre mna to
znamena velmi vela. Je to hlavne pocit spo-
kojnosti, ze nase Usilie a snaha vybudovat
nasim klientom solidne obchodné priestory
je korunovana prave ich spokojnostou.

B Zaznamenali ste po otvoreni
nového centra Suzuki zvySeny predaj
alebo zmenu v spravani zakaznikov?

Ci je zvyéeny predaj prave a len do-
sledkom otvorenia novych priestorov tazko
povedat, nakolko sa ndm darilo stanoveny
plan predaja aj minuly rok prekrocit za vel-
mi obtiaznych podmienok. Za to vdacime
hlavne prejavenej dbvere a podpore na-
Sich klientov a pravom im za to patri nase
podakovanie. Som velmi rad, ze sme ich
nesklamali. Myslim si, Ze otvorenim nové-
ho Suzuki centra v Poprade sme pozdvih-
li znacku Suzuki aj tu na droven, ktora jej
pravom nalezi.

B Kedy ste zacali so Suzuki a aké boli
tieto zaciatky?

So znackou Suzuki sme uzavreli prvy
kontrakt roku 1998, no praca to bola velmi
tazkd. Nemali sme moznost objednavat
pre svojich klientov dostatony pocet a cely
sortiment vozidiel. Vela sa odvtedy zmeni-
lo aj v dodavkach nahradnych dielov. Dnes
funguje vSetko Uplne inak. Zékaznik je na
prvom mieste a tomu sa prispésobuje Upl-
ne vsetko.
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B Mate skusenosti aj s predajom inej
znacky?

Mam, lebo v automobilovej branzi sa
pohybujem od roku 1990 a rozbiehal som
predaj réznych znaciek na Slovensku ako
zamestnanec v jednotlivych firmach. Auta
boli vzdy mojim konic¢kom, ¢&i uz osobné
alebo nakladné, no neskér dozrel ¢as na
osamostatnenie sa a zalozenie firmy Roa-
dex v roku 1996.

B Byvate v Bratislave, firmu mate
v Poprade. Ako zvladate jej riadenie
na takua vzdialenost?

To je pravda, narodil som sa v Brati-
slave, zil som tam dlhé roky, no uz len za
Bratislav€ana sa nepovazujem. Rozhodne
som dnes viac mimo nej a teSi ma to. Po-
prad, Tatry a ich okolie je nadherné, mam
tu priatelov a znamych a ¢o sa riadenia
tyka, vSetko zalezi len od fudi. Mozete byt
vo firme 7 dni v tyzdni a nemusi to fungo-
vat. Nasa firma ma vyborny stabilizovany
kéder odbornikov, kazdého na svojom

B Pocitujete v tomto meste pod
Tatrami vyhodu Suzuki v oblasti
ponuky pohonu 4WD?

UrCite ano, ale chcem tieZz povedat,
Ze nie kazdy potrebuje 4WD. Som presved-
¢eny, Ze kazdy majitel vozidla s pohonom
4 x 4 vysoko ocernuje toto prevedenie hlav-
ne pocas zimného obdobia, ktoré je prave
v tejto nasej oblasti dost dihé.

B Kolko aut predavate rocne? Kolko
ste predavali na zaciatku?

Dnes uz Clovek na zaciatky pomaly
zabuda a chce zabudnut. Bolo to 5 - 7 aut
v prvom roku a ked’ sme dosiahli 57 po par
rokoch, povazovali sme to za Gzasné. D6-
lezité pre nas bolo, Ze v Poprade na ulici
ste uz mohli Suzuki vidiet a fudia sa pri nich
zastavovali, pytali sa a vymienali si skuse-
nosti. Narast predaja nastal s prichodom
novych modelov. Roku 2006 sme odovzda-
li nasim klientom 134 vozidiel, roku 2007 to
bolo 180 a v tomto roku budeme radi, ak
¢islo predanych aut dosiahne 200.

mieste, plne samostatnych, na ktorych sa
mozem vzdy spolahnut. Nevyhnutnymi su
aj kvalitné auto a moderné komunikacné
technoldgie.

B Kto si v Poprade kupuje Suzuki?

Dnes viem po tolkych rokoch s hrdos-
fou povedat, Zze skoro kazdy. Dnes uz
mame velmi Sirokd a réznorodu klientelu.
Nase vozidla oslovuju Coraz viac poten-
ciondlnych klientov: muzov, zeny, mlad-
Sich, starSich. A s autami st spokojni, ¢i uz
pri jazdeni v meste, na dovolenke, v lese,
na snehu alebo v blate. Suzuki zvlada
terén i zimu v horach s lahkostou, je na
to stavané a to nasi klienti vedia a cenia
si to. Mame klientov, ktori v rodine vlastnia
2-3 vozidla nasej znacky.

B Na akom aute jazdite a aké su vase
skusenosti?

Odkedy sa venujem znacke Suzuki,
vzdy som mal Suzuki. Preferujem Grand
Vitaru a vzdy som bol spokojny. Je to vozi-
dlo, ktoré mi vyhovuje, na ktoré sa mézem
vzdy spolahnut, i v lete v teréne alebo
v zime na snehu a v tatranskej fujavici. Je
to spolahlivy a komfortny automobil, ktory
plne uspokojuje nielen moje poziadavky,
ale aj potreby.

W Aké su vase plany do buducnosti?

Spokojnost zakaznika je a vzdy bude
u nas na prvom mieste. Mojim ciefom je
udrzat si v8etkych nasich spokojnych za-
kaznikov a neustale ich pocet zvySovat.
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Iskajte

Suzuki SX4 1,5 GLX s poistenim posadky od spolo¢nosti Amslico AlG Life

= yykonny motor 99 koni = radio s CD s ovladanim na volante
= centralne uzamykanie s dialkovym ovladanim = ABS, EBD, 2 airbagy
= ¢l. ovlddanie prednych okien a spatnych zrkadiel = oplastovanie karosérie

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/412 5076 - Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 - Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314
- Dunajska Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.: 035/770 5350 - Kosice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878
- Luéenec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.: 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM &4X&, Tel: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491
- Michalovce, STAVENA, Tel.: 056/688 8841 - Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.. 033/774 4133 - Poprad, ROADEX,
Tel.: 052/449 2570 - PreSov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Tren&in, AUTOTREND,
Tel.: 032/640 1257 - Trnava, AUTO TT, Tel.: 0910 888 190 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Emisie CO, 163 g/km, kombinovand spotreba paliva 6,8 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€énu zaruku a asistencné sluzby zdarma. ilustracné foto
Finan¢né hodnoty boli prepocitané konverznym kurzom 30,1260 SKK/EUR. infolinka: 02/5363 3306

iny pohlad na svet

len za

349 000 Sk
11 584,68 €

SUZUKI

Way of Life!




